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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

PARTEA |

OBTINEREA, REVALIDAREA S| REINNOIREA LICENTEI DE PILOT
PENTRU AERONAVE ULTRAUSOARE MOTORIZATE

CAPITOLUL 1
OBTINEREA LICENTEI DE PILOT

PREGATIREA TEORETICA

Cursul (programul) de pregatire teoretica specifica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave
ultraugoare motorizate are o durata minima de 50 de ore si trebuie sa cuprinda urmatoarele discipline:

LEGISLATIE AERONAUTICA S| REGLEMENTARI

+« Timp de pregatire minim obligatoriu: 8 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Reguli si reglementari relevante pentru detinatorul unei licente de pilot de
aeronave ultrausoare motorizate

- Codul Aerian al Romaniei
- Anexal la OMTCT nr. 630
- RACR-LPAN ULM

- RACR-CCO ULM

- HG 912/2010

. Regulile aerului
. Proceduri si practici de servicii de trafic aerian aplicabile

w N

3.1. Prevederi generale
- definitii
- practici de operare ale serviciilor de trafic aerian
- aprobarea planului de zbor si informarea
- controlul fluxului de trafic aerian
- proceduri de calare a altimetrelor
- informarea categoriei de turbulenta de siaj
- rapoarte (AIREP)

3.2. Serviciul de Control Regional.
- separarea traficului dirijat n diferite clase de spatiu aerian
- responsabilitatea pilotului de a mentine separarea in VMC
- proceduri de urgenta si la intreruperea comunicatiilor folosite de pilot
- interceptarea aeronavelor civile

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

3.3. Serviciul de Control de Apropiere.
- proceduri in VMC pentru aeronavele care pleaca sau sosesc

3.4. Serviciul de Control de Aerodrom
- functiile turnurilor de control de aerodrom
- operatiuni VFR
- proceduri de trafic si tur de pista
- informarea aeronavelor
- dirijarea traficului de aerodrom

3.5. Serviciul de Informare al Zborului si Serviciul de Alarmare
- serviciul consultativ al traficului aerian
- obiective si principii de baza

CUNOASTEREA AERONAVEI ULTRAUSOARE MOTORIZATE

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 12 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Principii de operare a grupului motopropulsor, a sistemelor, instalatiilor,
echipamentelor, instrumentelor si aparatelor de bord ale unei aeronave
ultrausoare motorizate;

1.1. Celula

1.1.1. Structura celulei
- componente
- triciclul/seleta
- aripa
- comenzi de zbor primare
- sisteme de trimer
- acceleratorul

1.2. Motoare
- principiile motorului cu combustie interna in 2 timpi
- constructia

1.2.1. Sistemul de racire al motorului
- racirea cu aer/combustibil

1.2.2. Sistemul de ungere al motorului
- amestecul/injectia uleiului pentru motoarele in 2 timpi
- calitati ale uleiului
- recunoasterea functionarii defectuoase a sistemului de ungere

1.2.3. Sistemul de aprindere
- principiul de aprindere cu magnetou
- constructie si functionare
- tipuri de aprindere
- recunoasterea functionarii defectuoase

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

- proceduri operationale de evitare a ancrasarii bujiilor

1.2.4. Carburatia
- principiul carburatorului cu camera de nivel constant
- constructia si functionarea
- metode de mentinere a amestecului corect
- operarea cu sprit si pompe acceleratoare
- efectul altitudinii
- controlul manual al amestecului
- operarea si utilizarea comenzilor principale
- sistemul de captare a aerului
- givrajul carburatorului
- injectie cu combustibil, principiul de functionare si operarea
- recunoasterea combustiei anormale: autoaprindere, detonatii sau rateuri

1.2.5. Sistemul de combustibil
- rezervoare de combustibil si conducte de alimentare
- sisteme de aerisire
- pompe mecanice si electrice
- alimentarea gravitationala
- selectarea rezervoarelor
- operarea sistemului

1.2.6. Elicea
- terminologia si clasificarea elicelor
- conversia puterii motorului in tractiune
- principiul gi constructia elicelor cu pas fix
- fortele care actioneaza pe pala elicei
- eficienta tractiunii in functie de schimbarea vitezei de zbor
- efectul de autorotatie

1.2.7. Comanda motorului
- selectarea puterii, ecartul de putere
- limitari operationale
- turatie maxima si minima
- actiuni de remediere in cazul pornirii defectuoase, a cresterii defectuoase
a turatiei si a prezentei defectelor in zbor

1.3. Sistemele aeronavei

1.3.1. Sistemul electric
- instalatia si operarea alternatoarelor/generatoarelor
- distributia curentului continuu
- baterii, capacitati si incarcare
- intrerupatoare de protectie si sigurante
- agregate si instrumente electrice
- recunoasterea defectiunilor
- proceduri in cazul defectiunilor

1.4. Aparate de bord

- Vitezometrul
- Altimetrul

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

- Variometrul
- Compasul magnetic

2. Limitari operationale pentru aeronave ultraugsoare motorizate si grupuri
motopropulsoare;

3. Informatii operationale relevante din manuale de zbor (utilizare si intretinere) sau
alte documente specifice;

4. Operatiuni de verificare, intretinere si reparatii curente, periodice si generale ale
unei aeronave ultraugoare motorizate (structura, grup motopropulsor, sisteme,
instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord), inclusiv reparatii
capitale.

PERFORMANTE DE ZBOR $I PLANIFICAREA ZBORULUI

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 6 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Limitari ale aripii si triciclului
- Greutate maxima si minima
- Distributia maselor
- Viteze minime si maxime de zbor

2. Performante de zbor
- Viteza de decolare
- Rulaj la decolare
- Rata de urcare
- Unghi de urcare
- Plafoane de zbor
- Anduranta
- Viteza de croaziera
- Manevrabilitate
- Viteza de angajare
- Viteza de aterizare

3. Factori care influenteaza performantele de zbor
- Greutatea
- Densitatea aerului
- Vantul

3.1. Greutatea
- Greutatile aeronavei
- Capacitatea de incarcare

3.2. Densitatea aerului
Factori care influenteaza densitatea: temperatura, presiunea, umiditatea.

- Altitudinea:
v' Definitia
v Atmosfera standard internationala
v Metode de calcul

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

- Altitudinea densimetrica:
v' Definitia
v" Utilizarea pentru calculul performantei motorului si a aripii
v Metode de calcul

- Umiditatea
v Efectul asupra densitatii aerului
v Metode de calcul

- Viteza aerului (IAS)
v Efectul densitatii aerului asupra IAS
v Calculul TAS din IAS

3.3. Vantul

- [Efectele componentei variate a directiei vantului asupra decolarii/aterizarii,

vitezei aeronavei fata de sol si a necesarului de combustibil

4. Efectele incarcaturii gi ale distributiei maselor asupra manevrarii, caracteristicilor de
zbor si performantelor unei aeronave ultraugoare motorizate;

5. Calculele masei si centrajului;

6. Utilizarea si aplicarea practica a datelor privind decolarea, aterizarea si a altor
performante;

7. Planificarea zborului inainte de zbor si pe ruta in conditii de operare VFR; pregatirea
si completarea planurilor de zbor;

8. Proceduri de servicii de trafic aerian relevante;

9. Proceduri de raportare a pozitiei;

10. Proceduri de calare a altimetrului;

11. Operatiuni in zone cu trafic intens.

PERFORMANTE UMANE

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 2 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Performante umane relevante pentru pilotul de aeronave ultrausoare motorizate:

1.1. Notiuni de baza de fiziologie
- compozitia atmosferei
- legile gazelor
- sistemul respirator gi circulatia sédngelui

1.2. Efectele presiunii partiale
- efectele cresterii altitudinii
- transferul de gaze
- hipoxia
- hiperventilatia
- hipotermia
- efecte ale acceleratiei

1.3. Vederea
- fiziologia vederii
- limite ale sistemului vederii
- defectele vederii

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

- iluzii optice
- dezorientare spatiala
- evitarea dezorientarii

1.4. Auzul
- fiziologia auzului
- sensibilitatea urechi externe
- efectele schimbarii altitudinii
- zgomotul si pierderea auzului
- protectia la zgomot
- dezorientarea spatiala
- conflictul intre auz si vaz
- prevenirea dezorientarii

1.5. Afectiuni de migcare
- cauze
- simptome
- prevenire

1.6. Zborul si sanatatea
- cerinte medicale
- efecte ale alimentatiei si tratamentelor
- raceli
- incarcarea stomacului
- droguri, medicamente si efecte secundare
- alcoolul
- oboseala
- aptitudinea proprie
- grija fata de pasageri
- zborul la naltime - precautii inaintea zborului

1.7. Riscul la toxine
- bunuri periculoase
- monoxidul de carbon provenit de la incalzitoare

1.8. Notiuni de psihologie

- procesul de informare

- concepte ale senzatiilor
- perceptia cognitiva

- asteptarea

- anticiparea

- obisnuinte

1.9. Sistemul central de decizie
- capacitate mentala, limitari
- surse de informare
- stimuli si atentie
- comunicare verbala
- memoria si limitele sale
- cauzele interpretarii gresite

1.10. Stresul
- cauze si efecte
- provocarea stresului
- efectele asupra performantelor
- identificarea si reducerea stresului

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

1.11. Judecata si luarea deciziilor
- Factori de risc:
v Pilotul
v Aeronava
v Mediul
v" Operatiunea
- Dezvoltarea constientizarii situationale;
- Managementul riscului:
v Judecata pilotului
= Aparitia unei schimbari
= Nevoia de a reactiona la aceasta schimbare
= Alegerea unui rezultat dorit

= Luarea actiunilor necesare

= Evaluarea actiunilor luate
v' Managementul stresului
v' Utilizarea resurselor avute la indemana
v" Principiul: Zboara, navigheaza si comunica
v' Capcane operationale:

= presiunea de zbura
inspectia superficiala a aeronavei
dorinta de a ajunge la destinatie
zborul in IMC
pierderea constientizarii situationale
rezerve inadecvate de combustibil
zborul in afara anvelopei de zbor a aeronavei
planificarea inadecvata a zborului

= influente exterioare
v’ Atitudini periculoase

2. Notiuni de acordare a primului ajutor.

* |dentificarea actiunilor care vor duce la rezultatul dorit

METEOROLOGIE

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 6 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Aplicarea meteorologiei aeronautice elementare;

1.1. Atmosfera
- compozitie si structura
- stratificare verticala

1.2. Presiunea atmosferica, densitatea si temperatura aerului
- presiunea barometrica, izobare
- variatia presiunii, a densitatii si temperaturii cu inaltimea
- terminologia de altimetrie
- energia de radiatie solara si terestra, temperatura
- variatia diurna a temperaturii
- procese adiabatice

Obtinerea licentei de pilot
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- gradientul temperaturii
- stabilitate si instabilitate
- efectele radiatiei, advectiei subsidentei si convergentei

1.3. Umiditate si precipitatii
- vaporii de apa in atmosfera
- tensiunea vaporilor
- punctul de roua, raport de amestec, umiditatea absoluta, relativa si specifica
- condensare si evaporare
- precipitatii

1.4. Presiunea si vantul
- camp de presiune inalta si joasa
- miscarea atmosferei, gradient baric
- miscarea orizontala si verticala, convergenta si divergenta
- vantul de suprafata si geostrofic
- efectul gradientului si al forfecarii vantului asupra decolarii si aterizarii
- relatii de dependenta intre izobare si vant; legea Buy Ballot
- turbulenta si rafale
- vanturi locale, foehnul, briza de uscat si briza marina

1.5. Formarea norilor
- racirea prin advectie, radiatie si destindere adiabatica
- tipuri de nori
- nori convectivi
- nori orografici
- nori stratiformi si cumuliformi
- conditiile de zbor in fiecare tip de nori

1.6. Ceata, aer cetos, pacla uscata
- radiatia si ceata: formare si disparitie
- reducerea vizibilitatii din cauza aerului cetos, fumului, prafului, nisipului si zapezii
- asigurarea privind probabilitatea de reducere a vizibilitatii
- riscurile de zbor cauzate de vizibilitatea redusa, verticala si orizontala

1.7. Mase de aer
- descriere, factori care afecteaza proprietatile maselor de aer
- clasificarea maselor de aer, zone de origine
- dezvoltarea sistemelor de joasa si inalta presiune
- vremea asociata cu sistemele de presiune

1.8. Fronturi atmosferice
- formarea fronturilor atmosferice reci si calde
- granite intre masele de aer
- dezvoltarea frontului cald
- norii asociati i vremea
- vremea in sectorul cald
- dezvoltarea frontului rece
- norii asociati si vremea
- ocluziuni
- norii asociati si vremea
- fronturi stationare
- norii asociati si vremea

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

1.9. Givrajul
- conditii care duc la formarea ghetii
- efectele ghetii poroase, chiciurii i ghetii compacte
- efectele givrajului asupra performantelor aeronavei
- precautii i evitarea conditiilor de givraj
- givrajul grupului motopropulsor
- precautii, prevenirea si degivrarea carburatorului

1.10. Furtuni
- formare - mase de aer, frontale si orografice
- conditii necesare
- dezvoltarea proceselor
- recunoasterea conditiilor favorabile de formare
- riscul pentru aeronave
- efectul descarcarilor electrice gi al turbulentei
- evitarea zborului in apropierea furtunilor

1.11. Zborul In zonele muntoase
- riscuri
- influenta terenului asupra proceselor din atmosfera
- unde orografice, forfecarea vantului, miscari verticale, efectul rotor, vanturi de coasta

1.12. Climatologie
- circulatie generala sezonala in troposfera deasupra Europei
- vremea si vanturi sezonale locale

2. Altimetrie
- aspecte operationale privind calarea altimetrului
- presiunea in altitudine, altitudinea densimetrica
- inaltime, altitudine, nivel de zbor
- atmosfera standard ICAO
- calari standard, QNH, QFE
- altitudinea de tranzitie, strat si nivel

3. Utilizarea si proceduri de obtinere a informatiilor meteorologice;

3.1. Organizarea meteorologica
- centre meteorologice de aerodrom
- statii meteorologice aeronautice
- serviciul de prognoze
- servicii meteorologice la aerodromuri
- disponibilitatea prognozelor periodice de vreme

3.2. Analiza de vreme si prognoza
- harti de vreme, simboluri, semne
- harti de vreme semnificativa
- harti de prognoza pentru aviatia generala

3.3. Informarea meteorologica pentru planificarea zborului
- rapoarte si prognoze pentru aeroporturi de decolare, pe ruta, de destinatie si de rezerva
- interpretarea informatiei codificate METAR, TAF

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

- disponibilitatea rapoartelor de la sol pentru vantul de suprafata, forfecarea vantului,
vizibilitate

3.4. Emisiuni radio meteorologice pentru aviatie
- VOLMET, ATIS, SIGMET

NAVIGATIE

0’0

Timp de pregatire minim obligatoriu: 6 ORE
Continut minim obligatoriu:

0’0

1. Forma Pamantului
- axe, poli
- meridiane de longitudine
- paralele de latitudine
- cercul mare, cercul mic, convergenta, linii ortodromice
- emisfere, nord/sud, est/vest

2. Cartografie
- harti aeronautice (topografice)
- proiectiile si proprietatile lor
- conformitatea
- echivalenta
- scara
- cercul mare si linii ortodromice

3. Proiectia conforma ortomorfica
- proprietati principale
- constructia
- convergenta meridianelor
- reprezentarea meridianelor, paralelelor, cercului mare si liniilor ortodromice
- scara, paralele standard
- descriere naltimilor

4. Directii
- nordul adevarat
- campul magnetic al Pamantului
- nordul magnetic al Pamantului, declinatia magnetica
- componentele verticala si orizontala ale campului magnetic
- izogone, linii agone

5. Magnetismul avionului
- influentele magnetice ale structurii aeronavei
- deviatia magnetica
- erori datorate virajelor gi acceleratiilor
- evitarea interferentelor magnetice la busola

6. Distante
- unitati de masura
- masurarea distantelor in proiectia hartilor

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

7. Harti utilizate Tn navigatie
- marcarea pozitiilor
- latitudinea si longitudinea
- orientare si distanta
- utilizarea raportorului de navigatie
- masurarea drumurilor i distantelor

8. Informatii privitoare la harti / citirea hartilor
- analiza hartilor
- topografie
- relief
- caracteristici
- caracteristici permanente
- caracteristici care pot suferi modificari
- pregatire
- strangerea hartilor
- metode de citire a hartilor
- orientarea dupa harta
- puncte de verificare
- anticiparea punctelor de verificare
- cu contact vizual continuu
- fara contact vizual continuu
- cand exista dubii asupra pozitiei
- simboluri folosite Tn aviatie
- informatii aeronautice - conversia unitatilor de masura

9. Principiile navigatiei
- IAS, CAS si TAS
- drum, adevarat si magnetic
- viteza vantului, capul si viteza la sol
- triunghiul vitezelor
- calcularea capului si a vitezei la sol
- deriva, unghiul de deriva
- estime de timp ETA
- navigatia observata, pozitii, mijloace

10. Timp
- relatia intre timpul universal coordonat (standard) (UTC) si ora locala
- definitia orei rasaritului si apusului soarelui

11. Planificarea zborului
- alegerea hartilor
- estimarile si raporturile de stare a vremii la aerodrom si pe traiect
- estimarea situatiei meteo
- trasarea traiectului
- considerente privind spatiul aerian controlat, restrictii, zone periculoase, etc.
- folosirea AlP-urilor si a NOTAM-urilor
- proceduri de contactare a ATC in spatiul aerian controlat
- consideratii privind alimentarea cu combustibil
- inaltimea de siguranta in zborul pe ruta
- aerodromuri de rezerva
- comunicatii si frecvente radio

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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- redactarea fisei de navigatie

- redactarea planului de zbor ATC

- selectia punctelor de control si a markerelor pentru timp si distanta
- calcularea masei si a centrajului aeronavei

- calcularea masei gi a performantelor aeronavei

12. Navigatia observata
- cap compas, lista abaterilor de la capul compas
- determinarea solicitarilor in timpul zborului
- proceduri de plecare, completarea fisei de navigatie, calarea altimetrelor si stabilirea IAS
- mentinerea capului gi a altitudinii
- folosirea observatiilor vizuale
- stabilirea pozitiei i a punctelor de verificare
- corectarea capului, controlul drumului si proceduri ATC
- proceduri de sosire, legatura ATC
- completarea carnetului de zbor i a fisei de navigatie a aeronavei

PROCEDURI OPERATIONALE

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 4 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Utilizarea documentatiei aeronautice (AIP, NOTAM, coduri aeronautice, abrevieri);

2. Proceduri preventive si de urgenta, inclusiv masuri ce trebuie luate pentru a evita
conditiile meteorologice defavorabile, zonele cu turbulenta, precum si alte situatii de
hazard operational;

Functionarea defectuoasa a motorului
Supraincalzirea motorului

Givrajul carburatorului

Pana de motor in diferite momente ale zborului
Aterizarea fortata sau preventiva

Cand si cum se utilizeaza parasuta de salvare
Defectarea sistemului electric

Intreruperea comunicatiei

Incendiu la bord — coborarea de urgenta
Colapsul aripii

Evitarea coliziunilor in aer

Urgente medicale

Lovirea, elicei la sol sau in aer

Intrarea neasteptata in conditii meteorologice inferioare zborului la vedere (IMC)
Interceptarea aeronavei
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PRINCIPII DE ZBOR

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 4 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Principii de zbor aplicabile aeronavelor ultrausoare motorizate:

1.1. Atmosfera
- structura si compozitia
- atmosfera standard OACI
- presiunea atmosferica

1.2. Curgerea subsonica in jurul unui corp
- rezistenta si densitatea aerului
- stratul laminar
- fortele de frecare
- curgerea laminara si turbulenta
- principiul lui Bernoulli — efectul Venturi

1.3. Curgerea bidimensionala in jurul unui profil
- curgerea in jurul placii plane
- curgerea in jurul unei placi curbate (profil)
- descrierea sectiunii transversale prin profil
- portanta si rezistenta la naintare
- coeficientii de portanta si rezistenta la inaintare si relatiile intre acestea si unghiul de
atac

1.4. Curgerea tridimensionala in jurul unui profil

- tipuri de profile si forma in plan a aripii

- rezistenta indusa

- efectul solului

- aspecte tehnice

- rezistenta parazita

- forme, rezistenta datorata frecarilor cu diferitele suprafete si rezistenta datorata
interferentelor

- raportul portanta / rezistenta la inaintare (finetea aerodinamica)

1.5. Distributia celor patru forte
- momente si echilibrarea lor
- portanta si greutate
- tractiune si rezistenta
- metode de echilibrare

1.6. Suprafete de comanda

1.7. Compensarea suprafetelor de comanda

1.8. Angajarea
- unghiul de incidenta critic
- desprinderea fileurilor de aer
- scaderea portantei, cresterea rezistentei la Thaintare
- deplasarea centrului de presiune
- simptomele amplificarii fenomenului
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- caracteristicile aeronavei in angajare

- factorii care afecteaza viteza de angajare si comportarea avionului in angajare
- angajarea n zborul orizontal, urcare, coborare si viraj

- avertizarea intrarii in angajare

- iesirea din angajare

1.9. Evitarea vriei
- desprinderea fileurilor de aer de pe aripa
- accentuarea rotirii
- recunoasterea fenomenului in stadiul incipient
- iesirea din vrie

1.10. Stabilitatea
- definitiile stabilitatii statice si dinamice
- stabilitatea longitudinala
- influenta pozitiei centrului de greutate asupra controlului stabilitatii longitudinale
- stabilitatea laterala si pe directie
- relatii de legatura, stabilitatea laterala si pe directie

1.11. Evolutii si factorul de sarcina
- considerente structurale
- diagrama de manevra si rafala
- limitele factorului de sarcina
- modificarea factorului de sarcina in viraje si manevre in profunzime
- limitari ale vitezelor de manevra
- precautii in timpul zborului

RADIOTELEFONIE

« Timp de pregatire minim obligatoriu: 2 ORE
% Continut minim obligatoriu:

1. Proceduri de radiotelefonie si frazeologie aplicabile operatiunilor VFR:

1.1. Radiotelefonie si comunicatii
- folosirea AIP si selectarea frecventelor
- tehnica microfonului
- alfabetul fonetic
- statia radio / coduri / abrevieri
- tehnica transmiterii
- folosirea cuvintelor si expresiilor standard
- intreruperea transmisiei
- instructiunile de confirmare cerute

1.2. Proceduri de plecare
- verificarea radio
- instructiuni de rulaj
- asteptare la sol
- aprobarea plecarii
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1.3. Proceduri la zborul pe ruta
- schimbarea frecventelor
- raportul de pozitie, altitudine si nivel de zbor
- serviciul de informare a zborului
- informatii meteo
- raportul meteo
- proceduri de determinare a pozitiei i a capului
- frazeologia procedurala
- atingerea plafonului si a autonomiei de zbor

1.4. Sosirea si proceduri de apropiere
- controlul apropierii
- mesajele si instructiunile ATC pe timpul:
- asteptarii
- apropierii gi aterizarii
- rularii spre pistele libere

2. Actiuni care trebuie intreprinse in cazul intreruperii comunicatiei;

2.1. Intreruperea comunicarii
- actiuni ce trebuie luate
- schimbarea frecventelor
- verificarea celor necesare, inclusiv a castilor si a microfoanelor
- proceduri pe timpul zborului in concordanta cu spatiul aerian survolat

2.2. Proceduri de pericol si proceduri de urgenta
- semnalul de pericol (MayDay), definitie si utilizare
- frecventele de lucru
- continutul mesajului de pericol MayDay
- mesajul de urgenta (Pan), definitii si utilizare
- frecvente de lucru
- retransmiterea mesajelor
- pastrarea calmului la auzul mesajului de pericol / urgenta

Continutul fiecarui subiect ce trebuie abordat in cursul pregatirii teoretice este intocmit pentru

a corespunde cat mai multor nivele de echipare ale aeronavei si situatii de
nevoie ca pilotul instructor sa adapteze acest program si sa il aplice speci
echipamentele instalate pe aeronava si limitarile operationale ale acesteia.
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PREGATIREA PRACTICA, LA SOL SIiN ZBOR

ETAPA 1 — PREGATIRE PRIMARA

Cunostinte teoretice necesare:

- Importanta decolarii si aterizarii cu vant frontal

- Importanta evitarii operatiunilor la joasa inaltime cu vant de spate

- Efectele cuplului motor: viraj, rotirea seletei, potentiala incrucisare a elevatoarelor si
evitarea acestor fenomene prin reducerea puterii

- Efectele franelor pentru controlul temporar al vitezei si inaltimii. Gaz pentru urcare si
coborare (exceptand zborul la viteze mici)

- Turbulente de siaj

- Frane: cursa maxima pentru zbor in siguranta si efectele depasirii acesteia (angajare,
vrie)

- Recunoastere directiei vantului

Vant puternic:

AN

De ce este periculos: riscul de a fi tarat, de a decola neintentionat sau de a
fi prins in suspante

Cresterea rapida a intensitatii vantului

Descrierea turbulentei creata de obstacole

Minimizarea riscului (presiune mica pe frane)

Reducerea performantelor aripii: frane, tragerea suspantelor B/C/D
Desprinderea involuntara si tararea: cum trebuie sa reactioneze pilotul

AN N NI NN

Y

- Utilizarea gazului: controleaza inaltimea si cauzeaza balans

Etapa 1 - Pregatirea practica la sol

Timp de pregatire minim

obligatoriu 10 ORE

1. Partile relevante ale parapantei: carabine, elevatoare, frane, suspante, trimere,
accelerator si alte accesorii.

Utilizarea seletei pentru manevre la sol

Pericolele asociate manevrelor la sol cu voalura gonflata

Utilizarea echipamentelor de siguranta

Pregatirea parapantei

b wN

- Intinderea corespunzatoare
- Evitarea incrucisarii suspantelor
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6.
7.

- Verificarea suspantelor
- Pozitia corecta a elevatoarelor si a franelor si libertatea de miscare a comenzilor

Atasarea voalurii cu fata si cu spatele catre directia de decolare
Gonflarea voalurii cu fata si cu spatele catre directia vantului si efectul vantului

8. intoarcerea cu fata si cu spatele catre directia de decolare

9.

Utilizarea gazului. Daca este posibil, elevul va exersa utilizarea comenzii de gaz si
oprirea rapida a motorului. (simulat, fara a porni motorul)

10. Echiparea cu motor, fara pornirea acestuia. Exersarea gonflarii, rotirii pe directia de

decolare, utilizarea gazului si a butonului de oprire al motorului.

11. Aterizarea parasutata, cum si cand este utilizata.
12. Actiuni dupa zbor:

Plierea si depozitarea aripii
Verificari ale motorului

13. Utilizarea motorului

= Verificari inainte de zbor

Atasarea de cadru a plasei de siguranta, hamului si a carabinelor

Gazul: libertatea miscarii comenzii si asigurarea revenirii la turatia de ralanti

Conditia generala a custii, bujiei, esapamentului, rezervorului si a altor accesorii
Libertatea de miscare a elicei si a reductorului (daca este instalat)

Verificarea robinetului de benzina (daca este instalat), busonului, aerisirii rezervorului si
a cantitatii de combustibil

Conectarea corespunzatoare a componentelor electrice (daca sunt instalate)

Toate comenzile si accesoriile n afara zonei de rotire a elicei

= Pornirea
Verificarea gazului la ralanti, pozitionarea comenzii Si asigurarea ca aceasta nu poate fi
actionata accidental
Contact general cuplat (daca este instalat), utilizarea corespunzatoare a socului Si
amorsarea motorului
Verificarea zonei din proximitatea motorului
Porneste cu motorul in spate, pornirea motorului inainte de a fi echipat cu el fiind foarte
periculoasa si deloc recomandata. Pornirea se va face de elevul pilot sau de catre
instructorul acestuia. Instructorul se va asigura ca elevul va avea o pozitie
corespunzatoare a corpului si ca acesta este pregatit pentru a reactiona la o eventuala
pornire cu gazul in plin. Nicio persoana nu va tine cusca motorului iar pilotul nu se va
intoarce catre acesta odata pornit.
Testarea motorului: se va asigura zona de actiune a suflului elicei, se va respecta
manualul de operare al motorului, se va testa ca puterea maxima a motorului este
disponibila si se v a testa butonul de oprire al acestuia.
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14. Simulari si situatii de urgenta

Instructorul

va simula la sol proceduri si situatii de urgentd pentru a dezvolta reactii automate ale

elevului pilot. Este putin probabil ca un elev sa isi aminteasca in zbor si sa reactioneze corect la
situatii care nu au fost exersate prima oara la sol. Se recomanda utilizarea unui cadru de care sa fie
suspendat hamul parapantei.

Echiparea corespunzatoare, fara a porni motorul
Utilizarea listei de verificari (checklist)
Utilizarea statiei radio si asigurarea ca se poate comunica corespunzator
Urcarea in scaun in diverse configuratii de putere ale motorului, controlul necesar al
franelor pentru aceasta manevra si riscul utilizarii incorecte ale acestora
Riscul ca franele sa ajunga in zona de rotatie a elicei Si prevenirea acestei situatii
Coboréarea din scaun
Exersarea opririi motorului
Indicatii prin radio. Este esential sa existe o metoda de comunicare verbala intre elev
si instructor in timpul zborului. Este esential s ca elevul sa reactioneze corect la aceste
indicatii. Se recomanda ca programele de pregatire sa fie incheiate daca elevul pilot nu
asculta indicatiile instructorului sau pe masura ce pregatirea avanseaza elevul pilot nu
dobandeste deprinderile necesare zborului in siguranta.
Semnale vizuale in cazul intreruperii comunicatiei radio
Exersarea lansarii, zborului in urcare, viraje, aterizarea si filarea.
Situatii de urgenta:
Exersati recunoasterea simptomelor angajarii aripii (aripa raméane in urma pilotului si
curentul de aer resimtit de pilot scade in intensitate) si masuri corective (reducerea
franelor, reducerea progresiva a puterii)
Exersati ce masuri vor fi luate in cazul intrarii neasteptate in pendul, actiunea elevului
pilot fiind s& nu reactioneze deloc, revenirea la zborul normal fiind facuta automat daca
se permite acest lucru. Acest lucru este recomandat in special in fazele aterizarii, alte
actiuni de combatere al acestui fenomen fiind deloc intuitive pentru elevul pilot (actionarea
franei in directia rotirii)
Exersati utilizarea parasutei de rezerva: oprirea motorului, tragerea parasutei Si
aruncarea ei.
Exersati metode alternative de viraj in cazul defectarii comenzilor de frana: viraj prin
utilizarea elevatoarelor, mutarea centrului de greutate si trimere diferentiate
Exersati ce actiuni vor fi luate in cazul vriei sau incrucisarii elevatoarelor (reduceti frana,
reduceti progresiv puterea motorului). Insistati pe faptul ca aceste situatii apar datorita
utilizarii incorecte a franelor: comanda prea mare sau prea brusca
Exersati ce actiuni trebuie luate in cazul unui colaps al voalurii: reducerea franelor si a
puterii si revenirea la zborul normal
Exersati ce masuri trebuie luate in cazul intalnirii turbulentelor: reducerea puterii, frane
actionate la aproximativ % din cursa, permiteti balansarea/pendularea pentru a nu
controla in exces aeronava.
Actiuni ce trebuie luate in cazul penei de motor in diferite momente ale zborului
Actiuni ce trebuie luate in cazul desfacerii centurilor
Remedierea virajelor severe datorate cuplului motor
Explicatia tehnicii de aterizare in apa (daca timpul permite, se largesc toate centurile
fnainte de contactul cu apa, se desfac centurile imediat dupa aterizare si se paraseste
aeronava)
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= Exersati utilizarea franelor pentru a controla unghiul de atac. Discutati despre postura
corespunzatoare a corpului si @ mainilor. Insistati pe cursa completa pentru zborul in
siguranta si utilizarea cu progresiva a comenzii

= Exersati reactiile pe care le va avea aripa la diferite configuratii de putere ale motorului.
Insistati pe utilizarea progresiva a comenzii

= Descrieti efectele cuplului motor si explicati de ce este important sa nu se faca viraje
Tmpotriva acestuia cand are puterea cea mai mare

* Pregatirea pentru aterizare: navigatie in jurul zonei de aterizare, coborarea din scaun, gaz
la ralanti, oprirea motorului si presiunea pe comenzile de frana

» Filarea si aterizarea

15. Briefing pentru zborul in simpla comanda

Elevul pilot trebuie sa cunoasca toate manevrele si procedurile si sa le aplice corespunzator
pe durata intregului zbor. Instructorul se asigura ca elevul este pregatit pentru a zbura in
siguranta chiar si fara a oferi indicatii elevului pilot, in cazul intreruperii comunicatiei radio

* Planul de desfasurare al zborului

* Decideti ce semnale vizuale se vor folosi

= Elevul va arata aceste semnale instructorului

= Elevul va explica metoda si momentul in care se va urca in scaun (pastrand mainile
ridicate, fara a actiona frana)

= Elevul va explica toate actiunile care vor fi luate in cazul situatiilor de urgenta

= Elevul va explica turul de pista si aterizarea incluzand momentul in care va cobori din
scaun si va opri motorul

Etapa 1 - Pregatirea practica in zbor

Primul zbor in simpla comanda:

Zborul va avea loc doar in conditii meteorologice favorabile, in momentele oportune ale zilei
(dimineata sau seara), sub supravegherea vizuala si prin statia radio a instructorului.

* Dupa decolare, dupa un castig de inaltime de cel putin 30 de metri, indicati elevului sa
elibereze comenzile de frane si de abia apoi sa se urce in scaun. Daca elevul intdmpina
dificultati in a se urca in scaun, directionati-I catre aterizare.

= Se zboara pana la Tnaltimea de siguranta (150 metri conform reglementarilor in vigoare)

= Se exerseaza zborul in la orizontald, Tn urcare si in coboréare (actiuni corespunzatoare
asupra comenzii de gaz)

» Se exerseaza viraje cu inclinare mica

= Aterizarea: oferiti indicatii dupa cum este necesar, indicati momentul opririi motorului, cand
se coboara din scaun si momentul fil&rii

Numar minim de zboruri 1
Durata minimé a exercitiului 0"30MN
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ETAPA 2 — APROFUNDAREA CUNOSTINTELOR

Cunostinte

Obtinerea |

teoretice necesare:

Pregatirea zborului

Cunostinte despre vant:
influentele solului si obstacolelor asupra vantului
vanturi locale
optiuni pentru cresterea autonomiei de zbor
Obtinerea informatiilor meteorologice
Cunostinte generale despre vreme:
Evitarea curentilor ascendenti termici periculosi: recunoasterea zonelor cu potential mare
de a dezvolta astfel de curenti
Sisteme de presiune si riscuri asociate
Tipuri de nori si riscuri asociate (unde este cazul)
Altitudinea densimetrica: presiunea atmosferica, umiditate, temperatura si punct de roua
Conditii meteorologice in zona de munte, turbulentd mecanica si vant local

Motorul

Ulei si benzina corespunzatoare (incluzand si proportii)
Alimentarea rezervorului in siguranta

Amestecul combustibil si ajustarea lui, caracteristicile bujiei
Mentenanta motorului si ansamblelor

Elicea

Repararea elicei

Verificarea pasului si a traiectoriei

Montarea corespunzatoare

Efectele vibratiei elicei montate necorespunzator sau care este
Deteriorata

Aripa

Inspectia corespunzatoare

Reparatia aripii

Depozitare

Constructia suspantelor si ingrijirea corespunzatoare
Caracteristici de zbor pentru aripi de diferite marimi

Parasuta de rezerva
Selectie: marimi, greutate, viteza de aterizare

Utilizare
Inspectie si intervale de pliaj
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Riscuri

- Alegerea locatiilor pentru decolare/aterizare: nivelul de pregatire al pilotului, dimensiuni
pentru manevrarea in siguranta, obstructionari si vanturi locale

- Intrarea elicei in contact cu alte obiecte

- Folosirea necorespunzatoare a franelor: la urcarea in scaun sau la virarea impotriva
cuplului motor

- Reactionarea la intrarea in pendul/balans in loc de a permite aeronavei sa revina la zborul
normal

- Zborul la naltime mica (manevre de aterizare/decolare, in oricare alte etape ale zborului
se va mentine inaltimea de siguranta impusa de legislatie): vant de spate, manevre si
obstacole

- Evitarea zonelor cu intinderi mari de ape

- Evitarea termicelor puternice si a vanturilor periculoase

in timpul zborului

- Analizarea vantului si efectele acestuia asupra vitezei, traiectoriei fata de sol si a zborului
in urcare

- Estimarea cantitatii de combustibil (timp de zbor, oglinda, indicator sau alte metode

- Dificultati si metode de a vedea linii de curent si traversarea lor

- Estimarea/imbunatatirea zborului planat cu vant de fata si de spate

- Tehnici de coborére si riscuri

- Utilizarea trimerelor

Deformarea aripii

- Colaps frontal/asimetric
Aerodinamica

- Unghi de atac, unghi de urcare, angajare

- Utilizarea diferitelor puncte de ancorare ale aripii

- Efectele franei asupra vitezei, portantei si rezistentei la inaintare

- Trimere, viteza de infundare minima, rata optima de planare si efectele vantului asupra
distantei de planare

- Acceleratii gravitationale in viraje

- Efectele suprafetei si incarcarii aripii asupra vitezei, decolarii, manevrarii si aterizarii
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Etapa 2 — Pregatirea practica in zbor

Numar minim de starturi 30

Durata minimé a exercitiului gHooM™

e ZBORUL iN LINIE DREAPTA LA ORIZONTALA

- Atingerea si mentinerea liniei drepte orizontale in regimul normal de croaziera
- Zborul la viteze mari

- Demonstrarea stabilitatii aeronavei

- Comanda in profunzime si utilizarea trimerului

- Controlul lateral, directia

- Zbor la diferite regimuri si schimbari de configuratie

e ZBORUL IN URCARE

- Intrarea in panta de urcare, mentinerea ratei normale si maxime de urcare, iesirea din panta
de urcare
- lesirea din panta de urcare la diferite inaltimi de zbor selectate

e ZBORUL IN COBORARE

- Intrarea in panta de coborare, mentinerea si iesirea din panta de coboréare
- lesirea din panta de coboréare la diferite inaltimi de zbor selectate
- Coborérea in zbor planat, regimuri de coborare (incluzand efectul puterii si al vitezei)

e VIRAJUL

- Viraje prin actionarea franei si schimbarea centrului de greutate
- Intrarea si mentinerea in viraj cu inclinari mici si medii

- Mentinerea pantei si a inclinarii

- Scoaterea din viraj

- Viraje in urcare si in coborare

- Scoaterea din viraje pe o directie selectata

o ATERIZAREA

- Turul de pista
- Aterizarea cu motor
- Aterizarea fara motor
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CURSURI DE PREGATIRE A2 PARASUTE CU
Etapa 3 — Navigatie

Cunostinte teoretice necesare:

Planificarea zborului:

- Situatia meteo (actuala si prognoza)

- Alegerea hartilor si pregatirea rutei

- Spatii aeriene controlate

- Zone interzise, restrictionate si periculoase
- Inaltimi de siguranta

- Calcule, capuri magnetice si timpi de zbor
- Consumul de combustibil

- Informarea pentru zborul pe ruta

- NOTAM-uri

- Frecvente radio

- Alegerea aerodromurilor de rezerva

- Intocmirea planului de zbor

Plecarea:

- Pregatirea cabinei

- Proceduri de plecare

- Calarea altimetrului

- Convorbiri radio cu unitatile de trafic

- Notificarea ETA-urilor

- Minime meteorologice operationale care permit continuarea zborului
- Decizii in timpul zborului

- Traversarea spatiilor aeriene controlate

- Proceduri de modificare a traseului

- Proceduri in cazul incertitudinii pozitiei si de restabilire a acesteia

Sosirea, proceduri de intrare in zona de aerodrom
- Convorbiri radio cu unitatile de trafic

- Calarea altimetrului

- Proceduri de intrare in zona de aerodrom

- Proceduri de intrare in turul de pista

- Parcarea asigurarea aeronavei

- Proceduri administrative ulterioare zborului

Pregatirea practica in zbor

MOTOR

Numar minim de starturi 2

Durata minimé a exercitiului 3"oo"N

Obtinerea licentei de pilot
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CURSURI DE PREGATIRE AL PARASUTE CU MOTOR
Etapa 4 — Manevre avansate

Cunostinte teoretice necesare:

1. Viraje cu inclinare mare

- Cursa maxima a franei pentru zborul in siguranta si riscul inclinarii prea mari (peste 45
de grade)

- Impotriva cuplului motor si in aceeasi directie cu acesta

- Cresterea puterii pentru a mentine zborul orizontal

- Scoaterea din viraj evitand intrarea in pendul (se revine progresiv cu frana din interiorul
virajului la pozitia normala de zbor)

- Riscuri: intrare agresiva in vrie, picaj, acceleratii gravitationale-stres asupra
echipamentului

Repornirea in zbor a motorului

Utilizarea acceleratorului

Valoarea si executia virajelor prin mutarea centrului de greutate
Viraje in timpul alergarii pentru decolare

Limitarea oscilatiilor stanga/dreapta si fata/spate

Aterizarea

Nogagk~wd

- Aterizarea la punct fix, cu motor si de ce este recomandata manevra in conditii
atmosferice turbulente

- Aterizarea la punct fix, fara motor: tur de pista mai aproape de aerodrom/ viraje in S

- Managementul energiei

Pregatirea practica in zbor

Numar minim de starturi 15

Durata minimé a exercitiului 3"30MN

1. Decolarea
,Cross-armed reverse”
,One-handed reverse”
,Two-handed reverse”

2. Manevre

e Viraje cu inclinare mare
- Cursa maxima a franei
- Lucrul cu comanda de gaz pentru mentinerea zborului la orizontala
- Coordonare: evitarea colapsului si a pendulului la scoaterea din viraj

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0

Partea I. Capitolul 1. Pagina 33 din 45



AEROCLUBUL ROMANIEI r>/ SERVICIUL AERONAVE ULTRAUSOARE

CURSURI DE PREGATIRE L _ PARASUTE CU MOTOR

- Scoaterea din viraj fara a urca
e Utilizarea acceleratorului
e Zbor la viteze mici

3. Aterizarea

- VirajeinS
- Aterizarea la punct fix, cu si fara motor

Timp total de pregatire practica

La sol in zbor Starturi
Etapa 1 10H0OMN 0H3QMN 1
Etapa 2 - 8HOOMN 30
Etapa 3 - 3HpQMN 2
Etapa 4 . 313V 15
TOTAL: 10400MN | 15H0QMN 48
Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

Pe parcursul desfasurarii cursului (programului), solicitantul trebuie sa acumuleze

experienta in verificarea, intretinerea, reparatia si operarea unei aeronave ultraugoare
motorizate cel putin in urmatoarele domenii:

a) operatiuni de verificare, intretinere si reparatii curente, periodice gi generale ale unei
aeronave ultraugoare motorizate, inclusiv reparatii capitale;

b) operatiuni inainte de zbor, inclusiv determinarea masei si centrajului, montarea/demontarea
si verificarea unei aeronave ultraugsoare motorizate;

c) proceduri de operare in trafic aerian, proceduri si precautii pentru evitarea coliziunilor
aeriene;

d) pilotarea aeronavei folosind repere vizuale externe;

e) zbor in intreaga anvelopa de zbor;

f) recunoasterea si recuperarea din coboréari rapide, angajari si vrii (dupa caz);

g) decolari, apropieri si aterizari normale si cu vant lateral,

h) decolari si aterizari la performantele maxime ale aeronavei (pe si de pe terenuri scurte) si
evitarea obstacolelor;

i) raiduri gi navigatie estimata folosind repere vizuale si mijloace de radionavigatie acolo unde
acest lucru este posibil;

J) proceduri de urgenta, incluzand simularea defectiunii echipamentelor aeronavei;

k) operatiuni catre, dinspre gi traversand aerodromuri controlate; conformarea cu procedurile
de servicii de trafic aerian; proceduri de radiotelefonie si frazeologie.

Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0

Partea I. Capitolul 1. Pagina 35 din 45



AEROCLUBUL ROMANIEI r>/ SERVICIUL AERONAVE ULTRAUSOARE

CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

CREDITE ACORDATE

Credite acordate detinatorilor de licente de pilot pentru aeronave cu motor

Creditarea programului de pregatire teoretica si practica, la sol si in zbor, conform RACR-LPAN ULM,
poate fi solicitata de posesorii unei licente de pilot pentru aeronave similare din punct de vedere al
modului de pilotaj, cu motor, respectiv de posesorii de licente de pilot de aeronave ultrausoare, emise
de autoritati competente din alte tari.

Pregatirea teoretica

Pentru un cursant care detine o licenta de pilot pentru alte clase/categorii de aeronave cu motor,
poate fi creditata 100 % din pregatirea teoretica specifica pe care acesta a efectuat-o la disciplinele
prevazute in RACR-LPAN ULM.2055 pentru obtinerea acestei licente.

In cazul in care cursantul nu detine pregétirea la una sau mai multe discipline previzute in RACR-
LPAN ULM.2055, acesta trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire a carui continut
este stabilit de instructorul sub a carui supraveghere se desfasoara cursul.

Pregatirea practica

e Conditiile minime referitoare la timpul total de zbor, zborul in dubla comanda si simpla comanda
se realizeaza daca se respecta numarul minim de starturi si de timp de zbor specificat pentru
fiecare exercitiu in parte.

e La finalizarea pregatirii practice in zbor, cursantul trebuie sa fi acumulat un numar minim de
starturi sau ore de zbor, conform RACR-LPAN ULM, astfel:

2 ORE

Simpla comanda
5 decolari si 5 aterizari

La sol in zbor Starturi
Etapa 1l 3HoQMIN -
Etapa 2 - 1H15MN 3
Etapa 3 - ] )
Etapa 4 - 0H45MIN 2
TOTAL: 3HOOMIN 2HOQMIN 5
Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0

Partea I. Capitolul 1. Pagina 36 din 45



AEROCLUBUL ROMANIEI r>/ SERVICIUL AERONAVE ULTRAUSOARE
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Credite acordate detinatorilor de licente de pilot pentru aeronave fara
motor

PREGATIREA TEORETICA

Detinatorii de licente de pilot pentru aeronave similare din punct de vedere al modului de pilotaj, fara
motor beneficiaza de creditarea in cuantum de 50% din numarul de ore de pregatire teoretica
specifica pe care acesta a efectuat-o la disciplinele prevazute in RACR - LPAN ULM pentru obtinerea
acestei licente.

In cazul in care solicitantul nu detine pregétirea la una sau mai multe discipline prevazute in RACR -
LPAN ULM acesta trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire a carei continut este
stabilit de instructorul sub a carui supraveghere se desfasoara cursul.

Timp de
pregatire minim
obligatoriu
1. LEGISLATIE AERONAUTICA S| REGLEMENTARI 4 ore
> CUNOASTEREA AERONAVEI ULTRAUSOARE 6 ore
' MOTORIZATE
3 PERFORMANTE DE ZBOR Sl PLANIFICAREA 3 ore
' ZBORULUI
4. PERFORMANTE UMANE 1ore
5. METEOROLOGIE 3 ore
6. NAVIGATIE 3 ore
7. PROCEDURI OPERATIONALE 2 ore
8. PRINCIPII DE ZBOR 4 ore
9. RADIOTELEFONIE 2 ore
Timp minim de pregatire teoretica: 25 ORE
Obtinerea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE L _

PREGATIREA PRACTICA

SERVICIUL AERONAVE ULTRAUSOARE

PARASUTE CU MOTOR

Un cursant care detine o licenta de pilot sau instructor pentru alte categorii de aeronave fara motor,
similare din punct de vedere al modului de pilotaj, trebuie sa efectueze un curs (program) de pregatire
practica la sol gi in zbor cu un continut $i o duratd minima in cuantum de 50% fata de necesarul
corespunzator pilotului, prevazute in RACR - LPAN ULM.

o La finalizarea pregatirii practice in zbor, cursantul trebuie sa fi acumulat un numar minim
de ore de zbor, conform RACR-LPAN ULM, astfel:

Raid

1 ORE 30 MINUTE

Timp total de pregatire practica in zbor

7 ORE 30 MINUTE

La sol in zbor Starturi
Etapa 1 =5 oo QH15MN 1
Etapa 2 . 4HQQMIN 15
Etapa 3 - gy 1
Etapa 4 . 1H45MIN 8
TOTAL: 5HOOM|N 7H30|\/||N 25

Obtinerea licentei de pilot
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CAPITOLUL 2

PREGATIREA PRACTICA, LA SOL SI iN ZBOR, PENTRU REVALIDAREA
LICENTEI DE PILOT

Prezentul program de pregatire este aplicabil detinatorilor de licente care nu indeplinesc conditiile
specifice de experienta de zbor pentru revalidarea licentei.

La sol in zbor Starturi
Etapa 1 3HoQMIN -
Etapa 2 - 1H1EMIN 3
Etapa 3 - _ )
Etapa 4 ] oHasMN 5
TOTAL.: 3HOQMIN 2HOQMIN 5
Revalidarea licentei de pilot Editia 1-Revizia 0
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CURSURI DE PREGATIRE T PARASUTE CU MOTOR

CAPITOLUL 3

PREGATIREA TEORETICA SI PRACTICA, LA SOL SIiN ZBOR, PENTRU
REINNOIREA LICENTEI DE PILOT

PREGATIREA TEORETICA

Durata cursului (programului) de pregatire teoretica specifica este proportionald cu perioada de
intrerupere de la data expirarii valabilitatii licentei, astfel:

Intrerupere | intrerupere | Intrerupere

mai mica mai mare | mai mare
, de 2 ani de 2 ani de 5 ani
1. LEGISLRAg(IBELQI\EIIEg#AAILRjITICA Si 1HoQMIN 2HOQMIN 4H0QMIN
2 CUNOASTEREA I\?g?gFr;léX%IEULTRAU\SIOARE SHOQMIN 4HOQMN gHOQMIN
3 PERFORMANTE I;ESSSFUSII PLANIFICAREA 1HOQMN SHOQMIN 3HOQMN
4. PERFORMANTE UMANE 1HoQMN 1HooMN 1HooMN
5. METEOROLOGIE 1HooMN 1"ooMN 2"oo"™N
6. NAVIGATIE 1HoQMN 1HooMN 2"oo"N
7. PROCEDURI OPERATIONALE 1HooMN 1"ooMN 2"oo"™N
8. PRINCIPII DE ZBOR 1"oo"N 1"oo"N 2"ooMN
9. RADIOTELEFONIE 1"oo"N 2"ooMN 1"ooMN
Timp minim de pregatire teoretica: 10 ORE 15 ORE 25 ORE
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CURSURI DE PREGATIRE L _ PARASUTE CU MOTOR
PREGATIREA PRACTICA

o Lafinalizarea pregatirii practice in zbor, cursantul trebuie sa fi acumulat un numar minim de ore
de zbor, conform RACR-LPAN ULM, astfel:

intrerupere mai mica de 2 ani 3 ORE
intrerupere mai mare de 2 ani 5 ORE
intrerupere mai mare de 5 ani 7 ORE

e Durata programului de pregatire practica la sol, este proportionala cu perioada de intrerupere de
la data expirarii valabilitatii licentei, astfel:

1. intrerupere mai mica de 2 ani

La sol in zbor Starturi
Etapa 1l 4HooMIN i i
Etapa 2 - 2HOQWIN 10
Etapa 3 - ; _
Etapa 4 . 1HOQMIN 5
TOTAL! 4HpQYN 3HooMN 15
2. Intrerupere mai mare de 2 ani
La sol in zbor Starturi
Etapa l 6HoQMIN i i
Etapa 2 ) SHZMIN 15
Etapa 3 - 1Hoo"N 1
Etapa 4 - 1H3QMIN 8
TOTAL.: 6HooMIN 5HOQMIN 24
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CURSURI DE PREGATIRE

3. Intrerupere mai mare de 5 ani

SERVICIUL AERONAVE ULTRAUSOARE

PARASUTE CU MOTOR

La sol in zbor Starturi
Etapa l gHooMIN . -
Etapa 2 - 3H15MIN 20
Etapa 3 - 1H3oMN 1
Etapa 4 - 2H15MIN 12
TOTAL: gHoo™™ 7HoOMN 33

Reinnoirea licentei de pilot
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PARTEA Il
AUTORIZATII SPECIALE

OBTINEREA AUTORIZATIEI SPECIALE PENTRU ZBORUL CU PASAGER

Aplicabilitate

Autorizatia speciala pentru zborul cu alte persoane decét un pilot calificat pe clasa respectiva
de aeronave sau un elev pilot se poate acorda detinatorilor de licentd de pilot de aeronave
ultrausoare motorizate numai daca acestia poseda jumatate din experienta minima de zbor
prevazuta in RACR-LPAN ULM.2110 lit. (f) corespunzatoare instructorilor.

Credite acordate

Autoritatea de certificare poate credita cu maximum 50% experienta necesara pentru
obtinerea autorizatiei speciale pentru zborul cu alte persoane decét un pilot calificat pe clasa
respectiva de aeronave sau un elev pilot daca se constata ca solicitantul detine o calificare
de pilot pentru alte clase/categorii de aeronave cu motor similare din punct de vedere
constructiv si din punctul de vedere al modului de pilotaj pentru care detine si dreptul de zbor
cu pasageri la bord, iar experienta acumulata pe aceste aeronave este cel putin egala cu
experienta creditata.

PREGATIREA TEORETICA

in cele ce urmeaza este descrisa programa si timpul minim obligatoriu de pregatire pentru
cursul teoretic, care trebuie sa acopere aspectele specifice obtinerii autorizatiei de zbor cu
pasager la bordul aeronavelor ultrausoare motorizate.

LEGISLATIE AERONAUTICA S| REGLEMENTARI
Prevederi specifice aeronavelor ultrausoare motorizate referitor la zborul cu pasageri:

- RACR-LPAN ULM
- RACR-CCO ULM

Timp de pregatire minim obligatoriu: 1700MN

PERFORMANTE UMANE

- Performante umane relevante pentru pilotul de aeronave ultrausoare motorizate;
- Notiuni de acordare a primului ajutor.

Timp de pregéatire minim obligatoriu: 0"30M!N
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PROCEDURI OPERATIONALE

- Proceduri preventive si de urgenta, inclusiv masuri ce trebuie luate pentru a evita conditiile
meteorologice defavorabile, zonele cu turbulenta, precum si alte situatii de hazard
operational.

Timp de pregéatire minim obligatoriu: 0"30M!N

Aceasta programa cuprinde numarul minim de ore de pregatire si poate fi majorata in functie
de abilitatile cursantului.

Timpul total de pregatire teoretica minima obligatorie este de 2 ore.

PREGATIREA PRACTICA
EXERCITIUL NR. 1 Metodologia zborului cu pasager

Numar minim .. . .
de zboruri Durata minima obligatorie
Pregatirea practica la sol QH3QMIN
Pregatirea practica in 5 1HOQMIN
zbor

La finalizarea pregatirii cursantul trebuie s& demonstreze abilitatea de desfasura
corespunzator urmatoarele aspecte:

» Briefingul nainte de urcarea in aeronava, in care se prezinta pasagerului misiunea de
zbor ce urmeaza a fi efectuatd, efectele conditilor meteorologice asupra aeronavei,
modul in care vor comunica in aeronava in asa fel incat sa nu perturbe comunicatiile
radio si actiunile ce trebuie urmate in cazul unei situatii de urgenta

*  Modul de urcare si coboréare din aeronava al pasagerului

* Modul de prindere al centurilor

* Prezentarea sumara a comenzilor si efectul acestora precum si a echipamentelor de bord
ale aeronavei

«  In timpul manevrelor la sol si in zbor, cursantul trebuie s& demonstreze ca stie s& explice
pasagerului actiunile si manevrele executate.

Numarul de iesiri si timpul de zbor vor fi alese astfel incét, la finalizarea pregatirii cursantului,
pilotul instructor sub supravegherea caruia se desfasoara cursul de pregatire sa poata avea
siguranta ca pilotul va informa si pregati corespunzator pasagerul asupra riscurilor implicate
activitatii de zbor.

Este recomandata adaugarea céatorva simulari pentru situatii de urgenta, scopul acestora
fiind ca pilotul instructor sub supravegherea caruia se desfasoara acest curs sa se asigure
ca pilotul cursant are reactiile potrivite in eventualitatea intamplarii unor astfel de situatii si nu
va supune pasagerii acestuia la riscuri suplimentare.
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PARTEA Il
ALTE PREVEDERI

1. Continutul cursurilor de pregatire teoretica a fost intocmit in vederea dobandirii cat mai
multor cunostinte teoretice care pot fi utile pilotilor de aeronave ultrausoare motorizate.
In cazurile Tn care aeronavei, pe care se efectueaza activitatea de instruire, nu i se pot
aplica anumite principii/fenomene/proceduri sau nu este echipata cu anumite aparate
de bord/sisteme, toate acestea vor fi discutate si explicate la nivel general, astfel fiind
construita o baza de cunostinte bogata viitorilor piloti sau piloti instructori.

2. Numerotarea exercitiilor de pregatire practica, la sol si in zbor, are scopul de a oferi o
referinta, aceasta fiind un ghid pentru secventa desfasurarii exercitiilor. Astfel, nu este
necesar ca exercitile sa aiba loc in ordinea specificata in acest program. Ordinea
reala a exercitiilor depinde de urmatorii factori:

- Progresul si abilitatile cursantului

- Conditiile meteorologice

- Timpul de zbor disponibil

- Tehnica instructiei

- Mediul in care au loc operatiunile de scolarizare

- Aplicabilitatea exercitiilor pentru tipul de aeronava

3. Timpul minim de pregatire sau numarul minim de starturi si ore de zbor specificate
pentru fiecare disciplina sau exercitiu de zbor pot fi majorate in functie de abilitatile
cursantului.

4. Organizatile de pregatire trebuie sa utilizeze corespunzator aceste cursuri de
pregatire avand obligatia de a le respecta. Daca se considera necesar, se pot adauga
subiecte cursurilor teoretice sau exercitii de zbor cursului practic de pregatire.

5. Se recomanda organizatiilor de pregatire sa intocmeasca desfasuratoare, in baza
acestor cursuri de pregatire, fiind astfel posibila verificarea cu usurinta a pregatirii
elevilor.

6. Acolo unde nu este specificat altfel, continutul disciplinelor teoretice si al exercitiilor de
zbor este acelasi precum in cursul de pregatire pentru obtinerea licentei de pilot sau
pilot instructor.
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