Imbunatatirea nivelului de
siguranta in domeniul aeronavelor
ultrausoare motorizate

Briefing cu inspectorii si examinatorii autorizati




Introducere

Aceasta prezentare abordeaza aspectele critice legate
de siguranta aviatiei ultrausoare motorizate (ULM) in
contextul unor incidente recente.

Se vor discuta:

O prevederi generale privind reglementarea aviatiei
civile si responsabilitatile pilotului

Q prevederile aplicabile pentru inspectorii Si
examinatorii ULM;

U sanctiunile;

d regulile privi nd aerodromurile;

U raportarea evenimentelor;

(W retz)lmprospatarea cunosti ntelor si bune practici de
zbor




ADMINISTRAREA AVIATIEI IN ROMANIA

MINISTERUL APARARII
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII (MTI) NATIONALE (MApN)

organ de specialitate al administratiei publice centrale si autoritate de stat in domeniul aviatiei civile organ de specialitate al
administratiei publice

centrale si autoritate de stat

AUTORITATEAAERONAUTICA AUTORITAV\TEA DE INVESTIGATII SI ADMINISTRATIA ROMANA A
CIVILA ROMANA (AACR) ANALIZA PENTRU SIGURANTA SERVICIILOR DE TRAFIC AERIAN
autoritate competenta in domeniul AVIATIE! CIVILE (AIAS) (ROMATSA)
aviatiei civile, organism tehnic autoritatea unica in domeniul realizeazé functiunile specifice legate
specializat investigatiilor si analizelor privind de Managementul Traficului Aerian
siguranta aviatiei civile la nivel national

AEROCLUBUL ROMANIEI (AR) ASOCIATIADE ZBOR LIBER DIN
Entitate Calificata acreditatd de AACR, pentru domeniile: ROMANIA (AZLR)
Piloti planor - Parasute civile, activitati de Entitate Calificata acreditata de AACR,

Piloti balon intretinere, unitati de intrefinere si pentru domeniile: '
Parasutisti reparatii - Aeronave ultrausoare nemotorizate

Personal de Aeronave ultrausoare motorizate (certificare piloti, navigabilitate
intretinere si (certificare piloti, navigabilitate aeronave, supraveghere
reparatii parasute  aeronave, supraveghere operationald) operationala)




CADRUL LEGISLATIV AL AVIATIEI CIVILE ULM iN ROMANIA

Regulamente Europene - EASA

odul Aerian al
Romaniei
(Legea 21/2020)

Hotarari de Guvern
ex. HG 859/2021 - autorizarea
zborurilor
HG 583/2007 - cerinte de asigurare

Ordine ale Ministrului Transporturilor (OMT) /
Reglementari Aeronautice Civile Romane (RACR) /
Proceduri (si Instructiuni) de Aeronautica Civila / P(1)AC

OMT 630/2007 - privind modul de reglementare a domeniului
aeronaulticii civile cu aeronave ultrausoare din Romania
RACR-CCO ULM RACR-LPAN ULM

Manualul de Management al Compartimentului Aeronave Ulfrausoare Motorizate
(MM-CAUM)
Procedurile operationale ale Directiei Certificare / ale CAUM




RESPONSABILITATILE PILOTULUI

intreaga responsabilitate, precum si asumarea
tuturor riscurilor legate de constructia,
intretinerea, reparatia si operarealutilizarea

aeronavelor ultrausoare revin persoanelor fizice

angajate/participante in astfel de zboruri.

(OMTCT 630/2007 - Art. 4, alin. (5))

Pilotul comandant este operatorul aeronavei.
Pilotul comandant decide
daca opereaza / utilizeaza sau nu o aeronava in
conditiile aferente zborului pe care

intentioneaza sa il efectueze, astfel incat sa

fie asigurata siguranta zborului in conformitate
cu reglementarile aeronautice si legislatia

aplicabile.

(OMTCT 630/2007 - Art. 4, alin. (6))

Functia de comandant de aeronava civila este
indeplinita de pilotul comandant, certificat

pentru categoria, clasa sau tipul aeronavei civile

respective si avand licenta si calificarea
corespunzatoare in termen de valabilitate.

(Codul Aerian — Art. 42, alin. (1))

Comandantul aeronavei civile raspunde de
pregatirea si executarea in siguranta a fiecarui
zbor, precum si de comportamentul si disciplina
echipajului la bord si la sol, cu respectarea
prevederilor prezentului cod aerian si ale
reglementarilor specifice aplicabile.
Acesta va refuza decolarea atunci cand constata
nereguli cu ocazia indeplinirii sarcinilor ce ii revin,
in conformitate cu reglementarile specifice Tn
vigoare.




RESPONSABILITATILE PILOTULUI

Tn timpul misiunii sale comandantul de aeronava civila poate
delega atributii, dar nu poate sa isi delege responsabilitatile.

(Codul Aerian - Art. 44, alin. (1))

Dispozitile date de comandantul de aeronava civila in timpul
zborului, in scopul asigurarii sigurantei zborului, sunt
obligatorii pentru toate persoanele aflate la bord.

(Codul Aerian - Art. 45, alin. (2))

In caz de pericol, comandantul de aeronava civila va lua
masurile necesare pentru salvarea pasagerilor, a
echipajului, a Tncarcaturii, precum si a aeronavei, dupa caz.
In cazul unui accident, comandantul de aeronava civila Tsi
mentine toate prerogativele pana in momentul cand
autoritatea in drept il elibereaza de atributiile ce fi revin in
legatura cu operarea aeronavei.

(Codul Aerian — Art. 46, alin. (1) si (2))
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RESPONSABILITATILE PILOTULUI

Respectarea, pe langa legislatia aplicabild, a prevederilor manualului
de operare si intretinere al aeronavei.

Asigurarea mentenantei si reparatiilor corespunzatoare la aeronava

Lucrarile de intretinere la aeronavele ULM sunt asigurate de catre
proprietar/detinator si pot fi efectuate prin intermediul :

> persoanelor care detin licenta de pilot de aeronave ultrausoare
motorizate,

» posesorilor de licente nationale de personal tehnic aeronautic,

> posesorilor de licente PART 66,

» persoanelor autorizate de producatorii aeronavelor,
echipamentelor sau subansamblelor.

Tn cazul in care, in calitate
de proprietar al aeronavei,
aveti nevoie de ajutor in
mentenanta aeronavei,
apelati la o persoana

(RACR-CCO ULM 1220 - alin. (4)) autorizata, conform
prevederilor legale.
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Dispozitii pentru
Inspectorii si examinatorii
autorizati



Responsabilitati si atributii conform PO-DC-CA AUM
(Certificarea Aeronavelor)

QO Licente si calificari:

Inspectorul trebuie sa detina toate licentele si calificarile valabile necesare pentru zborul
respectiv.

Respectarea prevederilor legale privind zborul este responsabilitatea inspectorului.

O Masuri de siguranta:

Obligatia de a asigura legatura radio, mijloace de stingere a incendiilor, prim ajutor si alte
masuri specifice de siguranta.

Interdictia prezentei altor persoane la bord, cu exceptia celor desemnate de autoritati.
Q Instruire si competenta:

Inspectorul trebuie sa fie instruit conform celor mai recente reglementari aplicabile..
Activitatea se desfasoara doar daca sunt indeplinite conditile minime de siguranta si
prevederile legale.

O Refuzul inspectiei:

Inspectorul are dreptul si obligatia de a refuza inspectia la sol sau in zbor daca nu sunt
indeplinite conditiile de sigurantd sau prevederile legale.

O Documentatie suplimentara:

Autoritatea de certificare poate solicita documente suplimentare pentru clarificarea
provenientei sau starii de navigabilitate a aeronavei.

O Responsabilitati si raspunderi:

Inspectorii raspund in fata Aeroclubului Romaniei si a tertilor pentru incalcarea obligatiilor
contractuale, legale sau reglementarilor aplicabile.

Réaspunderea completa pentru constatari, decizii, documente intocmite si eventualele
prejudicii cauzate.

Obligatia de a actiona cu integritate profesionala si competenta tehnica, fara influente
externe, financiare sau de alta natura, care ar putea afecta judecata sau deciziile.

LINK PROCEDURA SITE CAUM
https://www.saum.aeroclubulromaniei.ro/_file
s/lugd/cdef66_48eef664a31b436bab2d2f5¢2
6701d4b.pdf




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-EPN AUM
(Examinarea personalului navigant)

Organizarea examinarilor practice la sol si in zbor

O Desemnarea examinatorilor:

Testele de indemanare (obtinere, revalidare, reinnoire) se efectueaza doar cu desemnare de examinator emisa de Compartimentul AUM.
Candidatii solicita desemnarea prin aplicatia dedicata; abaterile de la desemnari duc la sanctionarea examinatorilor.

Modificarea desemnarii se poate face doar din motive obiective.

QO Conditii prealabile:
Promovarea examenului teoretic este obligatorie pentru obtinerea/reinnoirea licentelor/calificarilor.
Candidatii asigura aeronavele si conditiile necesare, de comun acord cu examinatorii.

Q Verificarea documentelor:

Examinatorii verifica documentele zborului si eligibilitatea candidatilor (fisa de pregatire, certificat medical, declaratie notariala, autorizatie de zbor,
dovada platii, carnet de zbor).

Fisa de pregatire trebuie vizata de OPD; lipsa vizei duce la refuzarea testarii.

Lipsa oricarui document sau completarea incorecta atrage refuzarea testarii.

U Conditii de siguranta:
Examinatorul refuza zborul dacé aeronava nu este in stare tehnica buna sau lipseste un document.
Testarea se efectueaza pe aerodromuri/terenuri sigure, cu o persoana la sol pentru interventii de urgenta (prim ajutor, stingerea incendiilor).

Q Sanctiuni: LINK PROCEDURA SITE CAUM

Testarea fara indeplinirea conditiilor duce la sanctionarea examinatorului, in functie de gravitatea neregulilor. htips://www.saum.aeroclubulroma
niei.ro/_files/ugd/cdef66_5b2464f

aad154dad8c288f8495373a3c.pdf




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-EPN AUM
(Examinarea personalului navigant)

U Desfasurarea examinarii:

Durata minima a zborurilor: 15 min (motoparapantd), 30 min (motodeltaplan), 40 min (avion ultrausor, girocopter, elicopter ultrausor).
Minim 4 decolari si aterizari pentru motodeltaplan, avion ultrausor, girocopter, elicopter ultrausor; 2 pentru motoparapanta.

Rezultatul se Tnregistreaza in procesul verbal, formularul de examinare si carnetul de zbor.

Formularul de examinare se transmite de catre examinator in format digital catre CAUM in maxim 7 zile; nerespectarea atrage s anctiuni.

Respectarea tuturor standardelor de promovare conform formularului de examinare!

SECTIUNEA 1 - OPERATIUNI INAINTE DE ZBOR $| PROCEDURI DE PLECARE SECTIUNEA 2 - PROCEDURI GENERALE DE ZBOR
Legdtura cu ATC- conformare, frazeclogie si proceduri de
radiotelefonie

Documentatie, informare restrictii de navigatie si informare metea

Masa si centrajul aeronavei, calcule de performanta Mentinerea directiei 5i a nivelulu de zbor, in diferite configuratii

Inspectia si deservirea asronavei - SECTIUNEA 2 - PROCEDURI GENERALE DE ZBOR
Urcarea: (i) Cea mail buna ratd de urcare

Pornirea motorului si proceduri dupa pornire {0} Yt k. oyt :
(i) Revenire la zborul orizontal

Rulajul si proceduri de aerodrom, proceduri inainte de decolare \firaje medii {inclinare 30 grade)

Decolarea si verificari dupa decolare 5 | Viraje stranse (Inclinare 45 grade)

Proceduri |a aerodromul de plecare [ Zbor |a viteze critice mici, cu gi fara flaps

Angajarea; (i) Angajare si recuperare din angajare cu motor
i y (i} Apropiere de viteza de angajare n viraj de cobordre cu inclinare
radiotelefonie 20 grade, in configuratie de apropiere
(mi) Apropiere de viteza de angajare in configuratie de aterizare
Caobordrea: (1) Cu si fara molor

{ii) Viraje In coborara, glisada si S-uri

(iii) Revenire in zbor orizontal

Legatura cu ATC- conformare, frazeologie si proceduri de




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-EPN AUM
(Examinarea personalului navigant)

Respectarea tuturor standardelor de promovare conform formularului de examinare!

SECTIUNEA 3 - APROPIEREA §1 PROCEDURI DE ATERIZARE ' SECTIUNEA 4 - PROCEDURI ANORMALE §1 DE URGENTA

Proceduri de sosire la aerodrom

Simularea cedarii motorulul dupd decolare, pe panta de urcare

Aterizarea de precizie ;
Simularea aterizarii fartate
Aterizarea fara flaps . ;

Simularea aterizarii preventive

Aterizare cu decolare in continuare (touch and go) Simularea cazurilor de urgenta

Ratare aterizirii de la o indltime mici Intrebidri orale adresate persoanel examinate
Legatura cu ATC- conformare, frazeclogie si proceduri de
radiotelefonie

Actiuni dupa zhor

U Responsabilitati si raspunderi:

Inspectorii raspund in fata Aeroclubului Romaniei si a tertilor pentru incalcarea obligatiilor contractuale, legale sau
reglementarilor aplicabile.

Ré&spunderea completa pentru constatari, decizii, documente intocmite si eventualele prejudicii cauzate.

Obligatia de a actiona cu integritate profesionala si competenta tehnica, fara influente externe, financiare sau de
alta natura, care ar putea afecta judecata sau deciziile.




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-IE AUM
(Inspectori si examinatori)

8.4.4. Mentinerea inspectorilor si examinatorilor pe lista de eligibilitate

QO Conditii de eligibilitate:

Inspectorii si examinatorii trebuie sa efectueze minim 5 activitati pe an (examinari, inspectii la aeronave, participari la convocarile
Compartimentului AUM, inspectii in teren privind activitatea de zbor ULM).

La cererea autoritatii de certificare, se transmite un Raport de Activitate detaliind activitatile desfasurate (inclusiv nume, prenume, insemne
de identificare ale aeronavelor/persoanelor).

Netransmiterea raportului poate duce la retragerea de pe lista de eligibilitate.

Q Actualizari si conformitate:

Inspectorii si examinatorii sunt informati despre modificari legislative sau noi proceduri.

Activitatea poate fi suspendaté daca nu iau la cunostinta sau nu respecta noile reglementar.

8.4.6. Retragerea inspectorilor si examinatorilor de pe lista de eligibilitate. Sanctiuni

U Valabilitatea autorizarii:

Autorizarea ca examinator/inspector depinde de valabilitatea licentei de pilot ULM si a calificarii de instructor pentru clasa respectiva.
U Motive de retragere:

Incalcarea legislatiei, nerespectarea procedurilor, incurajarea/neraportarea faptelor ilegale sau afectarea imaginii Aeroclub ului Romaniei.
CAUM poate propune Directorului General al Aeroclubului Roméaniei retragerea din lista de inspectori/examinatori autorizati.

O Sanctiuni:

Detaliile privind sanctiunile sunt specificate in Procedura de supraveghere, audit, constatarea si aplicarea sanctiunilor (Cod PO-DC-
SACAS AUM).




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-IE AUM
(Inspectori si examinatori)

8.4.7. Conflictul de interese

U Definitie:
Conflictul de interese reprezinta o situatie de incompatibilitate care afecteaza impartialitatea si obiectivitatea inspectorului/examinatorului
datorita unuiinteres personal.

Q Interdictii pentru evitare:

Inspectorul nu poate verifica o aeronava daca:

v’ Este proprietarul aeronavei.

v" A construit/asamblat aeronava (pentru inspectia initialda de inmatriculare).
v" Are relatie de rudenie cu proprietarul aeronavei.

v Examinatorul nu poate examina un pilot daca:

v" A fost instructorul acestuia.

v' Are relatie de rudenie cu pilotul examinat.

U Consecinte:
CAUM poate anula o inspectie/lexaminare daca exista conflict de interese sau alte situatii care compromit obiectivitatea rezultatului.




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-SACAS AUM
(Supraveghere, audit, constatarea si aplicarea sanctiunilor)

8.4.1. Operatiuni de supraveghere, control si inspectie. Operatiuni de audit
U Obiectiv:
Asigurarea, mentinerea si imbunatatirea nivelului de siguranta al aviatiei civile cu aeronave ultrausoare motorizate (ULM).
Verificarea conformitétii persoanelor si organizatiilor care opereaza in baza documentelor emise de autoritatea de certificare sau entitati
autorizate.
U Domeniu de aplicare:
Toate persoanele si organizatiile care detin documente emise de autoritatea de certificare (CAUM) sau entitati calificate.
Pentru nereguli constatate la persoane/aeronave cu documente emise de autoritati straine, CAUM informeazad AACR sau autoritatile
competente.
U Selectia subiectilor:
Aleatorie, pentru a asigura o verificare impartiala.
Directionatd, in cazul suspiciunilor de nerespectare a reglementarilor aplicabile.
U Documente solicitate pentru verificare:
Documente de navigabilitate, certificare, livret aeronava, carnet de zbor, manual de utilizare si intretinere.
Aspecte verificate:
Corectitudinea completarii livretului aeronavei si carnetului de zbor.
Respectarea prevederilor din manualele de intretinere.
Inscrierea in livret a modificarilor aduse aeronavei.
Tnscrierea corectd a zborurilor efectuate in carnetul de zbor.
Existenta autorizatiilor de zbor.
Conformitatea cu reglementarile aplicabile.
Audit la Organizatiile de Pregatire Declarate (OPD):
Scop: Imbunatatirea sigurantei in scolarizarea elevilor piloti.
Documente solicitate: carnet de zbor, desfasurator, fisa de pregatire, autorizatie de zbor in simpla comanda, certificat medical, certificat
operator radiotelefonist. LINK PROCEDURA SITE CAUM

Verificarea respectarii prevederilor legale si a procedurilor autorizate. https://www.saum.aeroclubulromaniei.ro/_files/uga/cd
ef66_3e206f5a5c14462685002¢cb7d042a496.pdf




Responsabilitati si atributii conform PO-DC-SACAS AUM
(Supraveghere, audit, constatarea si aplicarea sanctiunilor)

8.4.2. Constatarea neconformitatilor/incalcarilor
O Responsabili pentru constatare:
Personalul Compartimentului AUM, inspectorii si examinatorii care opereaza conform RACR-CCO ULM si RACR-LPAN ULM.
Modalitati de constatare (lista nu este exhaustiva):
Inspectii periodice ale aeronavelor efectuate de inspectorii ULM.
Observarea directa a activitatilor de zbor/intretinere pe aerodromuri/terenuri accesibile, fara incalcarea dreptului la proprietate privata.
Analiza documentatiei depuse pentru obtinerea/revalidarea/reinnoirea/recunoasterea licentelor de pilot ULM, autorizatiilor, calificarilor
sau documentelor de inmatriculare/navigabilitate/omologare.
Operatiuni de audit, supraveghere, control si inspectie efectuate de CAUM/inspectori.
Monitorizarea informatiilor publice (retele sociale, comunicari online, alte mijloace virtuale).
Sesizari indirecte de la persoane fizice/juridice sau autoritati cu atributii in domeniu.
Inspectii la platforma:
Verificarea starii generale a aeronavei (fara punere n functiune), a documentelor obligatorii (la bord sau asociate), a seriilor disponibile si
a conformitatii cu manualele de mentenanta, instructiunile constructorilor si manualul de operare.

Locuri: Aerodromuri publice (ex. administrate de Aeroclubul Romaniei) sau aerodromuri cu acces aprobat de administrator.
Controalel/inspectii privind activitatea de zbor:

Efectuate dupa aterizarea si oprirea completd a aeronavei.
Necesita aprobarea prealabila a administratorului/proprietarului terenului de zbor daca implica acces pe proprietate privata.

Daca accesul este refuzat, inspectorul invita pilotul in afara proprietatii cu documentele solicitate.
Consemnarea rezultatelor:

Tnregistrate in Procesul Verbal de Constatare (Anexa nr. 2).

Tn caz de refuz al semndrii procesului verbal sau al prezentérii documentelor, inspectorul consemneazé situatia si apeleaza la un
martor (care semneaza cu nume complet si datele actului de identitate).

Daca pilotul nu este disponibil sau identitatea sa nu este cunoscuta, se consemneaza cu martor.

Inspectorul propune masuri corective si termene pentru remedierea neregulilor.

Procesul Verbal se transmite catre CAUM la adresa auu@aeroclubulromaniei.ro.



mailto:auu@aeroclubulromaniei.ro
mailto:auu@aeroclubulromaniei.ro

Responsabilitati si atributii conform PO-DC-SACAS AUM
(Supraveghere, audit, constatarea si aplicarea sanctiunilor)

9. Sanctiuni aplicabile

Q Pentru piloti:

Sanctiuni de la avertisment scris pana la revocarea licentei, conform paragrafului 8.4.3.
U Pentru aeronave:

Suspendarea documentelor de inmatriculare sau navigabilitate.

Revocarea documentelor daca neregulile nu sunt remediate dupa perioada de suspendare.
0 Pentru Organizatiile de Pregatire Declarate (OPD):

Suspendarea sau revocarea activitatii daca neregulile nu sunt eliminate dupa perioada de suspendare.



mailto:auu@aeroclubulromaniei.ro
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Sanctiuni si
contraventii



1. Codul Aerian

U 1.1. Raspunderi generale (Art. 111)

Incalcarea prevederilor Codului Aerian atrage:

Raspundere disciplinara, civila, contraventionala sau penala, in
functie de gravitatea faptei.

Q 1.2. Infractiuni si pedepse

Art. 112: incalcarea indatoririlor de serviciu

Fapta: Nerespectarea sau neindeplinirea indatoririlor de catre
personalul aeronautic civil, daca pune in pericol siguranta aeronavei in
zbor si cauzeaza pagube sau vatamari.

Pedeapsa: Inchisoare de la 2 la 7 ani + interzicerea unor drepturi.

Art. 113: Gestionarea necores punzatoare a comenzilor

(1) Incredintarea comenzilor aeronavei unei persoane neautorizate:
Pedeapsa: Inchisoare de la 3 la 10 ani + interzicerea unor drepturi.

(2) Parasirea fara aprobare a postului (de catre echipajul de conducere
sau personalul de control al traficului aerian), daca pune in pericol
siguranta zborului:

Pedeapsa: Inchisoare de la 2 la 7 ani + interzicerea unor drepturi.

Art. 114: Serviciul sub influenta substantelor

(1) Efectuarea serviciului sub influenta bauturilor alcoolice:

Pedeapsa: Inchisoare de la 6 luni la 3 ani sau amenda.

(2) Efectuarea serviciului cu alcoolemie peste 0,80 g/l sau sub influenta
substantelor psihoactive:

Pedeapsa: inchisoare de la 1 la 5 ani + interzicerea unor drepturi.

(3) Majorarea pedepsei pentru personal navigant:

Limitele pedepsei se majoreaza cu jumatate.

(4) Refuzul/sustragerea de la prelevarea mostrelor biologice:
Pedeapsa: Inchisoare de la 1 la 5 ani.

Art. 115: Pilotarea/operarea fara autorizatii
(1) Pilotarea unei aeronave fara documente de certificare:
Pedeapsa: Inchisoare de la 1 la 5 ani.

(2} C 55 pilot la bord f3r3
p I : AI I . I I 3 | . I 3 0 Iv.
(3) Daca faptele pun in pericol siguranta zborurilor,
sanatatea publica sau mediul:

Pedeapsa: inchisoare de la 2 la 7 ani.

Art. 116: Exploatarea neconforma a aeronavelor

(1) Fapte sanctionabile (inchisoare de la 3 luni la 1 an sau

amenda):

v’ Exploatarea fara certificat de inmatriculare/identificare.

v' Exploatarea fara certificat de navigabilitate/document
echivalent.

v Inscriptionarea neconforma sau suprimarea marcilor de
inscriptionare.

(2) Fapte dupa refuzul eliberarii certificatelor:

Pedeapsa: Inchisoare de la 1 la 5 ani.

(3) Alte fapte (inchisoare de la 6 luni la 3 ani sau amenda):

v" Nerespectarea restrictiilor din zonele supuse servitutilor
aeronautice sau militare.

« . e
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Art. 119: Acte de violenta

(1) Violenta fizica/psihica asupra unei persoane la bord (daca pune in
pericol siguranta aeronavei):

Pedeapsa: Inchisoare de la 1 la 5 ani + interzicerea unor drepturi.

(2) Violenta asupra unui membru al echipajului:

Pedeapsa: Inchisoare de la 2 la 7 ani + interzicerea unor drepturi.

(3) Patrunderea fara drept in zonele de securitate ale aeroporturilor:
Pedeapsa: Inchisoare de la 1 la 5 ani sau amenda.

Art. 120: Distrugerea/degradarea infrastructurii

(1) Distrugerea/degradarea infrastructurii aeroportuare sau a aeronavelor
neinserviciu:

Pedeapsa: Inchisoare dela 2 la 7 ani.

(2) Distrugerea/degradarea instalatiilor de navigatie aeriana:
Pedeapsa: Inchisoare de la 5 la 12 ani + interzicerea unor drepturi.
(3) Distrugerea aeronavelor in serviciu:

Pedeapsa: Inchisoare de la 5 la 12 ani + interzicerea unor drepturi.
(4) Plasarea de dispozitive/substante care pot distruge aeronava:
Pedeapsa: Inchisoare de la 7 la 18 ani + interzicerea unor drepturi.

Art. 121: Preluarea fara drept a unei aeronave

Fapta: Preluarea fara drept sau controlul neautorizat al unei aeronave in
serviciu.

Pedeapsa: Inchisoare de la 7 la 18 ani + interzicerea unor drepturi.

Art. 122: Consecinte grave

Fapta: Daca faptele din Art. 112, 113, 116 sau 118 cauzeaza moartea
uneia sau mai multor persoane.

Pedeapsa: inchisoare de la 15 la 25 ani sau detentiune pe viata +
interzicerea unor drepturi.

Art. 123: Tentativa
(1) Tentativa la infractiunile din Art. 112—123 este pedepsita.
(2) Producerea/procurarea mijloacelor sau luarea masurilor
pentru comiterea infractiunilor este considerata tentativa.

Art. 124: Competenta judiciara

Cercetarea si punerea in miscare a actiunii penale pentru
infractiunile din Art. 112—123 sunt de competenta
procurorului de pe langa curtea de apel in raza teritoriala
unde au fost savarsite.

Art. 125: Definitii

Aeronava in serviciu: Din momentul pregatirii pentru zbor
panala 24 de ore dupa aterizare.

Aeronava in zbor: De la inchiderea usilor exterioare dupa
imbarcare pana la deschiderea unei usi pentru debarcare; in
caz de aterizare fortata, pana la preluarea de catre
autoritatea competenta.

Definitiile se aplica doar aeronavelor cu echipaj la bord.




Art. 126: Contraventii (daca nu sunt considerate infractiuni)
Fapte sanctionabile:

b) Utilizarea unui teren/suprafata de apa necorespunzatoare pentru
decolare/aterizare (Art. 14 alin. (2)).

c) Aterizarea/decolarea neautorizata pe terenuri necertificate (Art. 14
alin. (2) sau (5)).

d) Zboruri neautorizate in spatiul aerian national (Art. 14 alin. (7) sau
(11)).

e) Nerespectarea interdictiilor din Art. 15 alin. (1) lit. ¢, d, f si alin. (3).

f) Zboruri deasupra zonelor dens populate/adunarilor in aer liber (Art.
15 alin. (2)).

h) Lansarea de corpuri materiale/fascicule luminoase periculoase fara
autorizatie (Art. 16 alin. (1) sau (3)).

i) Zboruri internationale neautorizate (Art. 28 alin. (1)).

j) Refuzul prezentarii certificatelor de inmatriculare/navigabilitate (Art. 14).

k) Transport aerian comercial fara licenta/certificat de operator (Art. 53 alin.

(1))

) Activitati aeronautice fara certificare (Art. 72).

m) Operarea aeronavei cu nerespectarea conditiilor din certificatul de
navigabilitate (Art. 81 alin. (2)).

n) Neindeplinirea obligatiilor administratorilor de aerodromuri/echipamente
de navigatie (Art. 85 alin. (1)).

o) Neindeplinirea obligatiilor autoritatilor locale privind servitutile
aeronautice (Art. 85 alin. (2)).

p) Lucrari in zone cu servituti aeronautice fara avize (Art. 87, 88).

g) N8eé)espectarea restrictiilor din avizele AACR/MApN (Art.
7, 88).

r) Nerespectarea obligatiilor din Art. 91 alin. (3), (4).

s) Neaplicarea masurilor pentru victimele accidentelor (Art.
102 alin. (2)).

s) Obstructionarea investigatorilor (Art. 105 alin. (2)).

E) ;\;eraportarea evenimentelor de aviatie civila (Art. 106 alin.
3)).

t) Salturi cu parasuta fara certificare sau parasuta
neomologata.

u) Modificarea situatiei locului unui accident fara autorizatie
(Art. 107 alin. (2)).

v) Neinformarea privind comercializarea aeronavelor fara
pilot (Art. 131).

w) Utilizarea necorespunzatoare a sloturilor pe aeroporturi
coordonate.

x) Acte de violenta fizica/verbala in perimetrul unui aeroport.

Art. 127: Sanctiuni pentru contraventii
Amenzi:
2.000—4.000 lei: Contraventia de la lit. x.
8.000-16.000 lei: Contraventiile de la lit. b, g—j, n, s—v.
25.000-50.000 lei: Contraventiile de la lit. a, c—f, I, m, o.
50.000-100.000 lei: Contraventiile de la lit. k, p—r.
300.000-400.000 lei: Contraventiile de la lit. s, w.
Actualizarea amenzilor: Prin hotarare a Guvernului.




Art. 128: Constatarea si aplicarea sanctiunilor

Autoritati responsabile:

AACR: Pentru lit. i, I-n, r, s, t.

AACR si MApN: Pentru lit. d, e (aeronave civile/stat), p, q (servituti aeronautice civile/militare).
AAIASC: Pentru lit. s, t, u.

AACR, Politia Roméané, Jandarmeria, Politia de Frontiera, politisti locali: Pentru lit. b, c, -h, j, k.
AACR, MApN, Politia Roméana, Jandarmeria: Pentru lit. a.

Inspectoratul de Stat in Constructii: Pentru lit. o.

ANPC: Pentru lit. v.

MTIC: Pentru lit. w.

Politia Roméana, Jandarmeria, Politia de Frontiera: Pentru lit. x.

Cadru legal: Ordonanta Guvernului nr. 2/2001.

2. HG 859/2021

Articolul 11: Contraventii

Fapte sanctionabile:

a) Zbor fara asigurare obligatorie pentru raspunderea fata de terti/pasageri.

b) Zbor cu aeronava cu pilot, cu incalcarea Art. 3 alin. (1).

¢) Zbor cu aeronava fara pilot, cu incalcarea Art. 3 alin. (2).

d) Zbor neautorizat in spatiul aerian national (Art. 3 alin. (3), (4)).

e) Zbor fara pilot in zone cu control obligatoriu al traficului, fara respectarea procedurii civil-militare (Art. 3 alin. (5)).
f) Zbor cu materiale periculoase fara autorizatie MApN/MTIC (Art. 5 alin. (1) lit. b).

g) Zbor neautorizat in spatii rezervate/segregate/restrictionate (Art. 5 alin. (1) lit. c).

h) Zbor neautorizat in spatii rezervate/segregate de clasa G (Art. 5 alin. (1) lit. c).

i) Zbor sub 3.000 m deasupra Bucurestiului cu aeronava cu pilot (Art. 5 alin. (1) lit. d).

j) Zbor sub 3.000 m deasupra Bucurestiului cu aeronava fara pilot, fara autorizare (Art. 5 alin. (1) lit. d).
k) Zboruri de fotografiere/filmare fara aviz MApN (Art. 5 alin. (1) lit. ).

[) Transport de bunuri interzise fara derogare AACR/MTIC (Art. 5 alin. (1) lit. f).

m) Operatiuni cu risc ridicat fara autorizare AACR (Art. 5 alin. (1) lit. g).

n) Nerespectarea dispozitiilor Art. 10.




Articolul 12: Sanctiuni

Amenzi:

v’ 2.000-4.000 lei: Lit. c.

v/ 5.000-9.000 lei: Lit. e.

v 15.000-25.000 lei: Lit. g—I.

v’ 25.000-40.000 lei: Lit. a, b, d, f, m, n.

Aplicare: Operatorului aeronavei sau persoanei pe numele careia este emis certificatul de Tnmatriculare/identificare.
Autoritati responsabile:

AACR: Pentru lit. a—h, [-n.

MAPpPN: Pentru lit. i, j, k.

Politia Roméana, Jandarmeria, Politia de Frontiera, politisti locali: Pentru lit. a, c—f, j, k (aeronave fara pilot).
Cadru legal: Ordonanta Guvernului nr. 2/2001.

3. RACR-CCO ULM

RACR-CCO ULM 1220: Alte prevederi

(2) Operarea aeronavelor pentru care autoritatea de certificare a eliberat Ci si / sau AZ se face sub supravegherea, controlul si inspectia, din punct de
vedere operational, ale acesteia.

(3) Utilizarea / operarea aeronavelor ULM fara Ci, anexa la Ci si / sau AZ, in termen de valabilitate, dupa caz, se sanctione aza, de catre organele
abilitate, conform prevederilor legale in vigoare privind aeronavele civile.

(13") Autoritatea de certificare dispune suspendarea certificatului de tnmatriculare in urmatoarele cazuri:

(i) cand ia cunostinta oficial despre existenta unui litigiu cu privire la documentele de proprietate asupra unei aeronave;

(ii) cand este informata de AACR ca operatorul unei aeronave nu a inregistrat la AACR polita de asigurare in vigoare

(iii) cand modificarea caracteristicilor exterioare ale unei aeronave, modificarea schemei de vopsire a aeronavei sau a schemei de dispunere a
fnsemnelor de inmatriculare, schimbarea proprietarului, a domiciliului proprietarului sau a sediului social nu au fost aduse la cunostinta autoritatii de
certificare in termen de cel mult 15 zile de la efectuarea acestora;

(iv) cand aeronava a fost declarata disparuta;

(v) In conditiile prevazute de paragrafele RACR-CCO ULM 1110 alin. (3), RACR-CCO ULM 1215 Nota 1 si RACR-CCO ULM 1290 alin. (7).

Nota: Documentele solicitate la pct. (ii) nu se aplica aeronavelor ultrausoare cu decolare de pe picioare.




132) Autoritatea de certificare dispune revocarea certificatului de Tnmatriculare in urmatoarele cazuri:

i) In cazul in care nu sunt eliminate cauzele care au dus la suspendarea certificatului de inmatriculare, la expirarea perioadei de suspendare;

if) cand nu mai sunt Tndeplinite conditiile prevazute la paragraful RACR-CCO ULM 1060;

iii) cand documentele de proprietate asupra unei aeronave sunt desfiintate printr-o hotarare judecatoreasca definitiva;

iv) in cazul in care autoritatea de certificare este notificata, printr-un inscris oficial, de autoritatea de inmatriculare dintr-un alt stat ca o aeronava inscrisa
n Registrul unic de inmatriculare al aeronavelor civile din Roméania este inmatriculata si in acel stat;

(v) In cazul in care sunt efectuate zboruri cu o aeronava care are certificatul de inmatriculare suspendat;

(vi) Tn cazul in care proprietarul aeronavei nu poate da informatii referitoare la pozitionarea aeronavei sau a starii de navigabilitate;

(vii) in conditiile prevazute de paragrafele RACR-CCO ULM 1110 alin. (3), RACR-CCO ULM 1215 nota 1 si RACR-CCO ULM 1290 alin. (7).

(
(
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4. RACR-LPAN ULM

RACR-LPAN ULM.2035 Coercitie

Autoritatea de certificare poate refuza sa acorde o licenta sau poate, in orice moment, sa limiteze privilegiile acordate, sa suspende sau sa retraga orice
licenta de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, orice calificare/autorizatie specifica sau certificat de recunoastere emis in conformitate cu prevederile
prezentei reglementari daca solicitantul sau detinatorul nu a indeplinit sau nu mai indeplineste conditiile specificate in pr ezenta reglementare sau daca se
constata ca, titularul acesteia, a Tncalcat prevederile legale specifice aplicabile sau a fost implicat Tn actjuni de natura a afecta siguranta sau securitatea
zborului.

RACR - LPAN ULM.4045 Controlul, inspectia si supravegherea activitatii de zbor a pilotilor de aeronave ultrausoare motorizate

a) Controlul, inspectia si supravegherea activitatii de zbor a pilotilor de aeronave ultrausoare motorizate se realizeaza de catre autoritatea de certificare,
prin persoane autorizate in acest sens de catre aceasta, in baza unei proceduri interne. Persoanele autorizate trebuie sa detina calificare de instructor,
inspector sau examinator pentru aeronave ultrausoare motorizate.

b) In procesul de control, inspectie si supraveghere, inspectorii verifica modul de respectare a reglementarilor si verifica documentele pilotilor de
aeronave ultraugsoare motorizate.

c) Refuzul de a se supune controlului, inspectiei si supravegherii din partea inspectorilor poate atrage suspendarea sau retragera licentei de pilot a celor
vinovati.

d) In cazul constatarii de nereguli privind activitatea de zbor, inspectorii pot emite recomandari, pot impune oprirea activitatii de zbor a persoanelor
implicate Tn neregulile respective, si pot, de asemenea, propune autoritatii de certificare luarea de masuri corective.

e) Autorizarea ca examinator/inspector se poate certifica prin inscrierea acestor calitati ih anexa la licenta de pilot aeronave ultrausoare motorizate a
persoanei respective.
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Aerodromuri si
terenuri de zbor



Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor
CODUL AERIAN

QO Art. 14. — (1) Decolarea si aterizarea aeronavelor se efectueaza de pe/pe aerodromuri certificate in acest scop, potrivit
reglementarilor specifice.

Q (2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), in masura in care nu contravine reglementarilor europene, urmatoarele categorii
de aeronave, cand executa zboruri exclusiv pe timp de zi: avioanele cu masa maximé la decolare mai mica de 5.700 kg,_
elicopterele, aeronavele ultrausoare si aeronavele nemotorizate, precum si aeronavele fara pilot la bord cu masa maxima la
decolare mai mica de 150 kg, pot ateriza pe Si, respectiv, pot decola de pe un teren/o suprafata de apa, altul/alta decat un
aerodrom certificat, Tn utmatoarele conditii cumulative:

a aéterenul sau suprafata de apa este amplasat/a in afara zonelor dens populate si la o distanta de siguranta, nu mai mica de
0 de metri, de orice ‘cladire cu destinatie de locuinta, unitate medicala sau unitate de invatamant;

U b) proprietarul sau, in cazul domeniului public, administratorul terenului ori al suprafetei de apa a aprobat utilizarea acestora
de catre aeronava in cauza;

U c) dimensiunile si configuratia terenului sau ale suprafetei de apa permit desfasurarea activitatii de zbor cu categoria
respectiva de aeronava, in conditii de sigurant;

Q d) restrictiile privind activitatea de zbor pe respectivul teren/respectiva suprafata de apa, care pot fi stabilite de primar in
functie de interesele locuitorilor rezidenti in respectiva localitate, de proprietarul sau, dupa caz, administratorul
terenului/suprafetei de apa, precum si instructiunile specifice emise conform alin. (4) sunt cunoscute si respectate de catre
operatorul aeronavei;

U e) in cazul in care terenul este situat in perimetrul unei zone de control de aerodrom, daca operatorul aeronavei a convenit cu
unitatea de trafic aerian corespunzatoare, inainte de inceperea activitatii de zbor pe respectlvul teren, o procedura pentru
coordonarea activitatilor de zbor.




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CODUL AERIAN

U Art. 14. — (5) Pot ateriza pe si, respectiv, pot decola de pe alte terenuri sau
suprafete de apa decat aerodromurile certificate, fara respectarea
prevederilor alin. (2), dar cu respectarea reglementarilor si procedurilor
operationale aplicabile in astfel de situatii:

U a) aeronavele aflate in situatii de forta majora;
U b) aeronavele nepropulsate de un organ motor;

U c) aeronavele care executa zboruri de cautare-salvare, de interventie in
situatii de urgente sau zboruri umanitare;

U (6) Raspunderea pentru desfasurarea activitatii de zbor pe terenurile sau
suprafetele de apa prevazute la alin. (2) si (5), precum si raspunderea in
cazul incalcarii dreptului de proprietate si al producerii de daune ca urmare a
activitatii de zbor desfasurate pe astfel de terenuri sau suprafete de apa revin
in totalitate operatorului aeronavei. Proprietarul sau, dupa caz,
administratorul terenului ori al suprafetei de apa raspunde daca a fost de
acord ca operatorii aeronavelor care nu intra sub incidenta alin. (5) sa
execute activitati de zbor fara indeplinirea cerintei prevazute la alin. (2) lit. a).




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

Notificare operationala NO-0002/23.09.2020

Instructiuni specifice privind modalitatea de alegere si conditiile de utilizare a
terenurilor/suprafetelor de apa de catre operatorii aeronavelor civile

U Autoritatea Aeronautica Civild Romana (AACR) emite prezenta notificare
operationala in scopul publicarii de instructiuni specifice privind modalitatea de
alegere si cond !}ule de utilizare a terenurilor/suprafetelor de apa de catre operatorii
aeronavelor civile.

Q Astfel, operatorii aerieni mentionati la art. 14, alin. SZ), al Codului aerian trebuie sa
indeplineasca urmatoarele ceri nte privind modalitatea de alegere si conditiile de
utilizare a terenurilor/suprafetelor de apa:

A. Modalitatea de alegere a terenurilor/suprafetelor de apa:

ii. pentru operatorii aerieni de aeronave uItraU§Lcj>are motorizate - este obligatorie
respectarea prevederilor Cap. 5 al RACR-CCO ULM;

a C(_)ndiéiile_ de utilizare a terenurilor/suprafetelor de apa sunt cele prevazute la art. 14,
alin. & { lit. @), (b), (c), (d) %I %a) din Sectiunea a 2-a a Codului aerian al Romaniei
adopta 2020.

O Conformarea_cu cerintele referitoare la modalitatea de alegere si conditiile de
utilizare de catre operatorii agronavelor civile, respectiv de stat a. o
terenurilor/suprafetelor de apa prevazute la art. 14 al Codului aerian al Romaniei va
fi evaluata de AACR in cadrul activitatii de supraveghere a operatorilor aerieni
romani.

prin'Legea nr. 21




RACR-CCO ULM - Capitolul 5 CERINTE PRIVITOARE LA OPERAREA / UTILIZAREA AERONAVELOR ULM

RACR - CCO ULM 1195 Reguli de zbor

U Operarea / utilizarea aeronavelor ULM se poate face numai
dupa regulile de zbor la vedere (VFR) pe timpul zilei, cu
respectarea prevederilor RACR — RA ( ?ullle Aerului), a
Codului Aerian precum si a tuturor celorlalte reglementari
specifice aplicabile domeniului aeronauticii civile cu
aeronave ultrausoare motorizate.

RACR - CCO ULM 1200 Aeronavele ULM neomologate

Q Categorii de zboruri care pot fi efectuate:

4 1. zboruri particulare;

Q 2. zboruri n interes propriu;

U 3. zboruri scoala in vederea calificarii pentru clasa respectiva
de aeronave, dar numai in situatia in care cel scolarizat este
Si proprietar al respectivei aeronave;

Q 4. zboruri tehnice in vederea omologarii, intocmirii
manualului de utilizare si intretinere, de verificare (de casa),

in conditiile in care aceste zboruri au fost autorizate prin
inscrierea lor in anexa la certificatul de inmatriculare.

Nota:

QO 1. Aeronava neomologata va purta o inscriptie cu mentiunea
»<Aceasta aeronava este neomologata”, care va fi plasata la loc
vizibil astfel incat sa poata fi citita de catre utilizatori/operatori,
avand inaltimea caracterelor de minimum 1 cm si contrastand in
culoare cu fondul.

O 2. Cu aeronavele ULM neomologate sunt interzise operatiunile
aeriene comerciale de orice natura, in schimbul compensatiilor
banesti sau in schimbul oricaror compensatii.

U 3. Aeronavele neomologate vor putea fi utilizate/operate numai
de catre pilotii calificati pentru clasa respectiva de aeronave.

Q 4. Transportul unui pasager este permis cu aeronavele ULM
neomologate doar daca pilotul aeronavei are prevazut in licenta
dreptul de zbor cu pasageri la bord. Prin pasager se intelege
oricare alta persoana aflata la bordul aeronavei, in afara de
pilotul aeronavei, calificat corespunzator, si elevul pilot pentru
clasa respectiva de aeronave.




RACR-CCO ULM - Capitolul 5 CERINTE PRIVITOARE LA OPERAREA / UTILIZAREA AERONAVELOR ULM

RACR - CCO ULM 1205555 Aeronavele ULM omologate
U Categorii de zboruri care pot fi efectuate:
Q4 1. zboruri particulare;

4 2. zboruri in interes propriu;

U 3. zboruri scoala;

Q 4. zboruri tehnice in vederea prelungirii AZ sau in
vederea intocmirii manualului de utilizare si intretinere;

U 5. zboruri aferente operatiunilor de lucru aerian. .

RACR - CCO ULM 1215 Documente obligatorii a se afla asupra
operatorilor / utilizatorilor unei aeronave ULM

Q 1. certificatul de inmatriculare;

U 2. pentru aeronavele inmatriculate in Roméania: autorizatia de zbor
sau, dupa caz, anexa la Ci, conform prevederilor prezentei
reglementari;

4 3. pentru aeronavele inmatriculate Tn alt stat: documentul de
navigabilitate emis de autoritatea statului de inmatriculare si
certificatul de recunoastere a documentului de navigabilitate, emis de
autoritatea de certificare din Romania;

U 4. manualul de utilizare si intretinere;

U 5. copia simpla a politei de asigurare pentru pagube produse tertilor
si, dupa caz, a pasagerilor, aflata in termen de valabilitate, incheiata
conform dispozitiilor legale in vigoare.

Nota:

Q 1. In cazul in care aceste documente nu se afla asupra
utilizatorilor/operatorilor, aeronava nu va putea fi utilizaté/operata
pana la remedierea situatiei. In caz contrar, autoritatea de certificare
poate sa suspende sau sa retraga Ci si AZ la propunerea biroului
Si/sau a inspectorilor.

4 2. Prevederile pct. 4 nu se aplica aeronavelor care au cabina de
pilotaj deschisa;

U 3. Prevederile pct. 5 nu se aplica aeronavelor ultrausoare cu decolare
de pe picioare.




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD - AD Nr. 1/2016
Caracteristici fizice ale terenului:

U (1) sa fie de dimensiuni adecvate pentru aterizarea, decolarea, rularea si parcarea/ stationarea la sol a avioanelor
utilizate sau prevazute;

Q (2) sa fie orientat preferabil cu axul longitudinal pe directia predominanta a vantului in zona;

Q (3) sa nu prezinte denivelari (gropi, santuri, musuroaie, etc.), semnificative fata de caracteristicile avioanelor care
opereaza sau vor opera pe terenul respectiv.

O (4) sa nu fi intr-o zona inundabild si s& pemita drearea naturala a apelor pluviale;

U (5) sa fie degajat de obstacole care afecteaza su pot afecta siguranta zborului (cladiri, retele electrice, telefonice,
stalpi/piloni, cosuri de fum, turnuri de apa, canale, copaci, proeminente de teren, etc;

Q (6) sa nu fie intr-o zona invecinata unor obiective/surse de atragere si concentrare a pasarilor sau animalelor salbatice
(resturi alimentare si/sau vegetale, gropi de gunoi, germe de anlmale silozuri, activitati de morarit, depozite/magazii,
targuri in aer liber, luciuri de apaliazuri piscicole, etc.)




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD - AD Nr. 1/2016
Masuri pentru siguranta operatiunilor aeriene:

Q (1) suprafata terenului de zbor sa fie amenajata si mentinuta in stare buna de utilizare, adecvat tipului de sol (inierbat,
compact), in conditii de teren uscat sau umed;

U (2) dimensiunile terenului de zbor sa fie:

(a) lungimea compatibila cu performantele avioanelor folosite sau prevazute; si
(b) l1atimea nu mai mica de 60 m.

Q (3) panta longitudinald a terenului de zbor sa fie compatibila cu performantele avioanelor folosite sau prevazute;

U (4) daca pe terenul de zbor se delimiteaza explicit o pista de decolare -aterizare:
(a) dimensiunile pistei sa fie dupa cum urmeaza:
(i) lungimea compatibila cu performantele avioanelor folosite sau prevazute; si
(ii) 1atimea nu mai mica de 18 m.
(b) suprafata terenului de zbor sa fie amenajata si mentinuta in stare buna de utilizare, adecvat tipului de sol
(Tnierbat, compact), in conditii de teren uscat sau umed;
(c) pista sa fie inclusa pe toata lungimea, simetric, intr-o banda cu latimea minima de 60 m si lungimea extinsa
inaintea pragului si dincolo de capatul pistei cu cel putin 30 m




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD - AD Nr. 1/2016
Identificarea si evaluarea obstacolelor:

Q Tn perimetrul terenului de zbor nu se admit obiecte fixe, cu exceptia
mijloacelor vizuale necesare navigatiei aeriene, care trebuie sa fie
frangibile si marcate n culori contrastante cu fundalul.

U Directiile de apropiere finala si de decolare trebuie sa fie libere de
obstacole (cladiri, retele electrice/electronice, stalpi/piloni, copaci,
fum, turnuri de apa, proeminente de teren, etc.), relevante.

0 Se recomanda identificarea si considerarea obstacolelor relevante,
in particular ale celor cu inaltimi mai mari de 45 m, pe o distanta
pana la 2000 m in jurul terenului de zbor;

Q Orice obiect care poate constitui prin indltimea sau pozitia sa un
pericol |la aterizare sau decolare si care nu poate fi inlaturat ar
trebui marcat vizibil




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD - AD Nr. 1/2016
Mijloace vizuale pentru navigatie

Q Indicator al directiei vantului:

(a) Vizibil din aer si de la sol, amplasat Ianga terenul de zbor, la o

distanta corespunzatoare pentru a nu constitui un obstacol si a nu
fi influentat de turbulente atmosferice locale;

(b) Vizibil de la locul de decolare si aterizare a avioanelor si amplasat
cat mai departe de cladiri, copaci sau teren accidentat;

(c) in formé de trunchi de con/’manecé de vant”; in mod exceptional
se poate utiliza un steag cu inaltimea de min. 3 m si cu
dimensiunile panzei de 0.8 m x 1 m. in ambele variante se
recomanda utilizarea de materiale textile usoare, in doua culor, de
preferinta alb cu rosu in cinci benzi alternante, prima si ultima fiind
de culoare rosie




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD - U Marcaje pentru delimitarea laturilor si colturilor terenului de zbor,
AD Nr. 1/2016 cand nu este definita explicit o pista:

(a) balize paralelipipedice cu sectiune triunghiulara, amplasate cu
latura lunga paralel cu marginile pe care le V|zuaI|zeaza la
distante de cel mult 100 m, cu evidentierea colturilor;

Mijloace vizuale pentru navigatie

U Indicator al directiei de aterizare, in forma de T, de
culoare alba vara si rosie sau portocalie iarna, (b) balize conice, dispuse in colturi si pe margini, la intervale de cel
amplasat in stdnga directiei de aterizare (cu axa T- mult 50 m
ului paralela cu aceasta directie si cu bratele T-ului in
dreptul zonei de contact a rotilor), sau in suprafatade  Culorile balizelor sunt alb, rosu ori portocaliu, sau doua culori

semnalizare, indicand directia de aterizare si decolare contrastante: alb cu rosu sau alb cu portocaliu

min0.76 m

(e)




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor
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min0.76 m
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(e)
paralelipipedice cu sectiune triunghiulara;

- plata dreptunghiulara;
- conice (sau similar);
- fanion.

)

I rosu
e

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD - AD
Nr. 1/2016

Mijloace vizuale pentru navigatie

U Marcaje pentru delimitarea marginilor laterale, pragului,
capatului si colturilor unei piste definite explicit pe terenul
de zbor:

(a) Balize plate dreptunghiulare, amplasate cu latura lunga
paralel cu marginile laterale si, respectiv, pragul si capatul
pistei pe care le vizualizeaza, la intervale de 50 m, cu
evidentierea colturilor;

(b) Balize conice, dispuse in colturi si pe margini, la intervale
de cel mult 25 m

(c) Fanioane dreptunghiulare dispuse n colturi si pe margini,
la intervale de cel mult 25 m.

La pragul si la capatul pistei se va amplasa un numar
suficient de balize (inclusiv in colturile pistei).

Culorile balizelor sunt alb, rosu ori portocaliu, sau doua culori
contrastante, alb cu rosu sau alb cu portocaliu.

Fanioanele vor fi de culoare alba vara si rosie iarna.




Reguli privind operarea pe aerodromuri si terenuri de zbor

CIRCULARA DE AERONAUTICA CIVILA CA: OPD — AD Nr. 1/2016
Responsabilitati si obligatii ale operatorilor aeronavelor

U Sa detina aprobarea proprietarului sau, in cazul domeniului public, administratorului terenului ori al suprafetei de apa in
cauza;

QO Operatorii aeronavelor pot utiliza alte terenuri sau suprafete de apa decat aerodromurile certificate, cu respectarea
prevederilor legislatiei nationale si ale reglementarilor aeronautice in vigoare aplicabile.

U Operatorii aeronavelor asigura pe toata perioada de utilizare a terenurilor sau suprafetelor de apa, altele decat

aerodromurile certificate:

(1) starea fizica acceptabila a pistei/terenului de zbor, altele de decolare -aterizare si altele de siguranta, pistei de apa,
precum si a suprafetelor de siguranta asociate;

2) echipamente minime adecvate operatii in siguranta, inclusiv pentru salvare si stingerea incendiilor;

3) dupa caz, delimitarea si semnalizarea sectoarelor de teren interzise/periculoase;

4) instruirea corespunzatoare a tuturor personalelor implicate direct sau indirect in activitatile de zbor sau conexe
executate pe terenurile/suprafetele de apa in cauza.

O Operatorii aeronavelor care folosesc terenuri sau suprafete de apa utilizate de alti operatori ar trebui sa cunoascain
prealabil si sa aplice/respecte conditiile tehnice si operationale stabilite pentru terenurile sau suprafetele de apa in cauza
de operatorii care le-au utilizat initial
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Raportarea
evenimentelor



RACR-REAC
Responsabilitati specifice organizatiilor stabilite in Romania

U sa instituie la nivel intern sisteme de raportare obligatorie si raportare voluntara, potrivit obligatiilor ce le revin conform
legislatiei aplicabile in vigoare;

U sa raporteze catre CIAS informatiile detaliate privind evenimentele de aviatie civila colectate in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 376/2014;

U sa se asigure ca informatiile din rapoartele transmise catre CIAS sunt complete si coerente conform legislatiei aplicabile Tn
vigoare;

U sa asigure furnizarea datelor suplimentare solicitate de CIAS;

U sa analizeze/investigheze intern imediat orice eveniment raportat care a afectat sau poate afecta siguranta, in vederea
stabilirii de masuri corective/preventive;

U sa se asigure ca masurile corective/preventive stabilite in urma analizei/investigarii interne sunt implementate si eficiente;

U la solicitarea AACR, sa transmita orice raport de eveniment sau document elaborat conform pct. 7.1.(3);

U n cazul in care au loc actiuni subsecvente raportarii, sé informeze raportorul asupra finalitati demersului sau;

U sa respecte principiile "Culturii juste" prevazute de Regulamentul (UE) nr. 376/2014;

U sa asigure protectia informatiilor referitoare la datele de identificare ale raportorilor si persoanelor mentionate in rapoarte sau
altor informatii care pot dezvalui identitatea raportorului si a persoanelor mentionate in rapoarte;

U sa utilizeze mijloacele de raportare indicate (Formular de raportare pus la dispozitie pe site-ul CIAS sau format fisier E5X sau
prin intermediul aplicatiei ECCAIRS fisier format e5f)

U in procedurile inteme de raportare ale aerodromurilor, sa se detalieze elemente specifice de raportat, cel putin pentru
punctele 1.2.(2), 1.2.(5), 1.3.(3), 1.3.(4), 1.3.(6), 1.3.(7), 1.3.(8) din anexa IV la Regulamentul (UE) nr. 2015/1018. Elementele
specifice de raportat se coreleaza cu cerintele tehnice si operationale reglementate ce decurg din operatiunile permise
pentru aerodromurile in cauza.




RACR-REAC
Raportarea obligatorie (1)

U (1) Raportarea evenimentelor cu risc semnificativ pentru siguranta aviatiei civile este obligatorie.
U (2) Pentru raportarea obligatorie se utilizeaza:
a) sistemele de raportare obligatorie dezvoltate |a nivel intern in cadrul organizatiilor; si
b) sistemul de raportare obligatorie, instituit de CIAS la nivel national; raportarea catre CIAS se va face dupa awm urmeaza:
(i) on-line pe pagina web a CIAS sau prin descarcarea formularelor de raportare de pe pagina web a CIAS si transmiterea
acestora utilizand mijloace alternative (fax, posta electronica etc.), aceasta modalitate ~ de raportare poate fi utilizata pe o
perioada de maximum 12 luni de la intrarea in vigoare a prezentei reglementari;
(if) pentru organizatiile care utilizeaza in sistemul intern de raportare aplicatia ECCAIRS, prin transmiterea raportului de
eveniment in format ECCAIRS, compatibil cu versiunea utilizata in sistemul national de raportare;

c) raportarea evenimentelor cu risc semnificativ pentru siguranta aviatiei civile se face de persoanele fizice*4) prin sistemul de
raportare instituit la nivel intem de organizatie, in conformitate cu procedurile interne de raportare, catre functia sau structura
interna responsabila cu gestionarea raportarilor interne; in cazul in care raportarea nu se realizeaza prin sistemul intem,
persoanele fizice pot sa isi indeplineasca obligatia de raportare utilizand sistemul instituit de CIAS la nivel national, cu
respectarea termenului prevazut la art. 4 alin. (7) din Regulamentul (UE) 376/2014, de maximum 72 de ore de la momentul in
care au luat cunostinta de producerea evenimentului; atunci cand raportorul utilizeaza sistemul de raportare instituit la nivel
intern, evenimentul nu este raportat si catre CIAS in vederea evitarii dublei raportari; evenimentul este raportat de organizatie
catre CIAS potrivit prevederilor Regulamentului (UE) nr. 376/2014.

a (3) In cazul accidentelor si incidentelor grave, raportarea se face atat intern, la nivelul organizatiei, cat si catre CIAS, in cel mai
scurt timp posibil, de orice persoana fizica sau juridica care detine informatii relevante:

a) telefonic, cat mai curand posibil, la numerele de telefon operationale; si

b) prin sistemul de raportare instituit la nivel national, in maximum 72 de ore.




RACR-REAC
Raportarea obligatorie (2)

U (4) Rapoartele de eveniment contin cel putin informatiile prevazute in anexa nr. | la Regulamentul (UE) nr. 376/2014, iar in cazul
accidentelor si incidentelor grave si pe cele prevazute la art. 7 alin. (3) din OG nr. 51/1999, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 794/2001.

Q (5) Raportorul poate furniza suplimentar si alte informatii pe care le considera relevante in vederea identificarii si descrierii
pericolelor si determinarii factorilor de risc.

U (6) Rapoartele de eveniment, care pot reprezenta un risc semnificativ pentru siguranta si care sunt colectate intern, se transmit
catre CIAS in maximum 72 de ore de la luarea la cunostintd a evenimentului, prin grija functiei (persoanei)/ structurii inteme
responsabile cu gestionarea rapoartelor.

Q(7)in situatia in care raportorii au dubii asupra obligativitatii raportarii, se recomanda raportarea evenimentului.




RACR-REAC
Raportarea voluntara

Q (1) Orice persoana este incurajata sa raporteze voluntar orice eveniment si orice informatie, percepute ca fiind un pericol real sau
potential pentru siguranta aviatiei, catre functia/structura interna a propriei organizatii si/sau direct catre CIAS.

Q (2) Pentru raportarea voluntara se utilizeaza:
a) sistemele de raportare voluntara interne, instituite la nivelul organizatiilor; si/sau

b) sistemul de raportare voluntar, instituit de CIAS la nivel national; raportarea catre CIAS se va face dupa cum urmeaza:
—on-line pe pagina web a CIAS; sau
— prin descarcarea formularelor de raportare de pe pagina web a CIAS si transmiterea acestora utilizand mijloace alternative
(fax, posta electronica etc.).

U (3) Informatiile privind evenimentele de siguranta care sunt raportate prin sistemul de raportare voluntara contin cat mai multe din
elementele prevazute in anexa nr. | la Regulamentul (UE) nr. 376/2014.

U (4) CIAS asigura anonimatul raportorului si al persoanelor nominalizate in rapoarte si utilizeaza informatiile cu respectarea
prevederilor Regulamentului (UE) nr. 376/2014.

U (5) Persoana care raporteaza voluntar un eveniment de aviatie civila are si posibilitatea transmiterii raportului in pI|c inchis si sigilat,
cu mentiunea "CONFIDENTIAL". Ulterior, in vederea stabilirii modului de tratare a evenimentului raportat, CIAS isi rezerva dreptul
de a contacta raportorul. Raportul initial este inregistrat in baza de date si clasificat CONFIDENTIAL, FARA DATE DE
IDENTIFICARE ALE RAPORTORULUI.




RACR-REAC
Diagrama raportare
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Reimprospatarea
cunostintelor si bune
practici de zbor



Responsabilitatea

OMT 630/2007 cu modificarile si completarile ulterioare

Art. 4 - (5) intreaga responsabilitate, precum si asumarea tuturor
riscurilor legate de constructia, intretinerea, reparatia si
operareal/utilizarea aeronavelor ultrausoare revin persoanelor fizice
angajate/participante in astfel de zboruri.

(6) Pilotul comandant este operatorul aeronavei. Pilotul comandant
decide daca opereaza/utilizeaza sau nu o aeronava in conditiile
aferente zborului pe care intentioneaza sa il efectueze, astfel incéat
sa fie asigurata siguranta zborului in conformitate cu reglementarile
aeronautice si legislatia aplicabile.




Responsabilitati / bune practici

Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q
Q

Respectarea tuturor prevederilor legislative aplicabile

Mentinerea documentelor de certificare personale si ale aeronavei
in termen de valabilitate

Respectarea prevederilor manualului de operare si intretinere
Operarea aeronavei in limitele prevazute de manual si de
reglementarile in vigoare

Asigurarea mentenantei corespunzatoare a aeronavei
Constientizarea starii fizice si psihice a pilotului si a importantei
factorului uman Tnainte de a decide efectuarea unui zbor
Asigurarea unui timp de odihna suficient pentru efectuarea
activitatii de zbor

Acordarea unei atentii sporite conditiilor meteorologice;
recunoasterea din timp a unei situatii meteo instabile

Efectuarea zborurilor in conditii legale si care sa fie in concordanta
cu nivelul de experienta al pilotului

Acordarea unei atentii sporite traficului aerian, convorbirilor radio,
zonelor de spatiu aerian periculoase, restrictionate si interzise
Promovarea unei culturii a sigurantei in aviatie

Actualizarea continua a cunostintelor in domeniul aviatiei




Va multumim pentru atentie si colaborare!

Cer senin si zboruri in siguranta!
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